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Kapacitu trati pro nakladni dopravu
by zvysilo prodlouzeni osobnich viaku

V kombinované dopravé pokracoval loni pokles prepraveného zbozi. Vyjadreni k tomu, co je
treba udinit pro zastaveni tohoto trendu, nam poskytl Ralf-Charley Schultze, prezident Mezina-
rodni unie kombinované dopravy Zeleznice/silnice (UIRR).

V bulletinu UIRR jste uvedl, Ze ctvr-
té étvrtleti roku 2023 prineslo dalsf
obdobi vyrazného negativniho
vyvoje v kombinované dopravé.

Co je podle vds tieba udé-
lat, aby se tento negativni
trend zvrdtil?

Negativni trend, ktery
v soucasné dobé ovliviiuje
evropsky sektor kombino-
vané dopravy, by jisté zvra-
tila nasledujici ctyfi opat-
feni: 1. Provadéni neddvno
piijatych evropskych prav-
nich pfedpisti - revidovana
pravidla obsazend v balic-
cich mobility, jakozZ i smér-
nice o eurovinété musi byt
zavedena v kazdém clen-
ském staté. Za nesplnéni
tohoto pozadavku probiha-
ji ¢etna fizeni pro porudeni
pravnich predpist; 2. Je tie-
ba obnovit klicovou Zzelez-
ni¢ni infrastrukturu jako je
Gotthardsky zékladni tunel
a trat Frejus mezi Francif
a Italif; 3. Zabranéni dal$im
narusenim Zeleznitni na-
kladni dopravy v diisledku
stavek; 4. Lepsi koordinace
praci na Zelezniéni infrastruktufe
a uvédoméni si, ze nakladni doprava
se piesouva z vlaki na kamiony a z{i-
stane na kamionech nejen po dobu
praci, ale mnohem déle. Proto je tie-
ba nékladnim vlakiim poskytnout
konkurenceschopné a primérené ob-
jizdné kapacity podél stavenist.

Jaky vyvoj oéekdvdte v kombino-
vané dopravé v letosnim roce?
Pokles objemit by se mél v prvni po-
loviné roku zpomalit a na podzim
by se mohl vratit k rastu. Nehody
jako vykolejeni v Gotthardském zd-
kladnim tunelu nebo sesuv pudy,
ktery zasahl trat Fréjus, by se nemély
opakovat, pricemz ocekdvame, Ze se
nebudou opakovat ani stavky, které
ochromily nakladni Zelezni¢ni do-
pravu ve Francii v roce 2023 a ne-
dévno v Némecku. Mezitim budou
i nadale uvadény do provozu nové
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a vylepSené terminaly, které umoz-
ni zkvalitnit nabidku kombinované
dopravy, a zdkaznici by méli ocenit
pokrok v oblasti digitalizace.

Ralf-Charley Schultze

Mohla by byt navrhovand smérnice
o kombinované dopravé jednim

z ndstrojt pro zlepseni? Do jaké
miry povaZujete ndvrh za vyho-
vujici, pfipadné co by se podle vds
mélo zlepsit?

Smérnice o kombinované doprave,
ktera se v soucasné dobé méni, bude
jisté hrat dulezitou roli. Pti pohledu
na legislativni postup, ktery se jesté
zhorsil v disledku ¢ervnovych voleb
do Evropského parlamentu, neoce-
kédvame, Ze by novelizovand smér-
nice vstoupila v platnost dfive nez
v poloviné roku 2025. Pripocteme-li
¢as potrebny k vypracovéni evrop-
skych provadécich akti a k tomu,
aby clenské stity provedly zmeény
ve svych pravnich predpisech, bude
mit novd smérnice o KD dopad nej-
dfive v roce 2028. Presto UIRR pova-
zuje probihajici novelu za nezbytnou
a dilezitou. Navrh komise byl uvitin

stanoviskem UIRR ze dne 14. pro-
since 2023. Dne 27. inora 2024 jsme
zverejnili samostatny pozicni do-
kument ke véem dalezitym téma-
tim definice kombinova-
né dopravy, ktera by méla
byt vyrazné zjednodusena
a zbavena rizik (viz dalsi
text na této strance). Cel-
kové se UIRR domniva, ze
navrh Komise predstavuje
dobry zaklad pro pokrok.

Pokud bude pfijat sou-
¢asny ndvrh smérnice

o hmotnostech a roz-
mérech, dojde podle vds
k vyraznému poklesu ob-
jemu Zelezni¢ni ndkladni
dopravy. Co by se mélo

v ndvrhu zménit, aby se
témto ztrdtdm zabrdnilo?
UIRR se plivodni ndvrh
Komise na zménu smér-
nice o hmotnostech a roz-
mérech nelibil - divody
jsme jasné uvedli v nasem
stanovisku. Text jiz byl
Evropskym parlamentem
vylepSen napiiklad tim,
ze uklada rozsdhlou ana-
lyzu ex ante pfed urcenim novych
tras pro ndkladni vozidla EMS, del3i
a téz8i silnicni vozidla. Legislativni
proces je stile v plném proudu. Sly-
$eli jsme o vaznych obavach, které
zaznély v pracovni skupiné Rady pro
dopravu, jez se zabyva formulaci po-
stoje ¢lenskych stati. Proto v této fazi
nemuzeme fici, Ze by konecny vysle-
dek novely smérnice o hmotnostech
a rozmérech byl hotovou véci. K vasi
otazce se vratime, aZ bude znam vy-
sledek trialogu.

Evropskd unie se dlouho snaZi
vyrazné presunout zboZi ze silnice
na Zeleznici a stdle se ji to nedafi.
Pro¢ tomu tak podle vds je? Jsou
stdvajici nebo pldnované pobidky
pro Zelezni¢ni ndkladni a kombino-
vanou dopravu dostatecné?
Evropskd komise sice deklarovala
sviij zamér revidovat regulacni rémec

dopravy s pozitivnim vysledkem pro
pfechod od dalkové nakladni dopra-
vy k mnohem udrzitelngj$im a bez-
pecnéj$im elektrickym nakladnim
vlakim a vodnim plavidlim, tento
zamér viak Casto nebyl podporen ev-
ropskymi spoluzakonodarci: clenské
staty jednaly pfevainé zpisobem,
ktery navrhy komise oslaboval nebo
si vynucoval jejich stazeni. Obdobi
od roku 2019 v$ak piineslo fadu pozi-
tivnich protiptikladi jako jsou bali¢-
ky mobility, zafazeni silni¢ni dopravy
do evropského systému obchodovani
s emisemi ETS 2, zména smérnice
o eurovinété ¢i stanoveni emisnich
norem CO, pro uZitkova silni¢ni vo-
zidla. Vysledek balicku o ekologizaci
nakladni dopravy zatim neni zndm.
Zda se vSak, ze na trovni Evropské
unie je patrny, i kdyZz pomaly, obrat,
ktery by se mél projevit v podobé pie-
sunu na jiny druh dopravy.

Je kapacita trati dostatecnd

k tomu, aby absorbovala velky
presun zboZi na koleje? Pfipadné,
myslite si, Ze dojde ke zvyseni ka-
pacity v dostupném horizontu?

Z hlediska ndkladni Zelezni¢ni dopra-
vy je v Evropé k dispozici Zeleznicni
infrastruktura. Je tfeba se ptat pouze
na piistup k této Zelezni¢ni infra-
struktufe mezi jejimi dvéma hlavni-

mi uzivateli, osobnimi a ndkladnimi
vlaky. Pomér osobnich a nékladnich
vlaki je 6 : 1, néktefi tvrdi, Ze dokon-
ce 8 : 1. Kapacitu osobni dopravy by
bylo mozné zvysit nabidkou delich
osobnich vlaki, pfi¢emz by jich jezdi-

lo 0 néco méné. Pokud by se vlakova
trasa pouze jednoho osobniho vla-
ku z kazdych 6 nebo 8 mohla piedat
nékladnim vlakim, mohli bychom
zdvojnasobit pocet nakladnich vlaki
v Evropé, coZ by bylo vice nez dost.
Nékladni vlaky jsou obvykle delsi
a diky legislativé TEN-T budou mit
v budoucnu technické parametry az
740 metrd. Tim se také zvy$i kapaci-
ta zelezni¢ni nakladni dopravy. Lepsi
dochvilnost povede také k mensimu
poctu zrusenych vlakd, a tim i k do-
datecné kapacite.

Jaky je vds ndzor na zavedeni di-
gitdiniho automatického sprdahla?
Bude to nepochybné velmi ndklad-
nd zdleZitost, A bude DAC pouZzitel-
né pro vsechny stdvajici vozy...
Automatické spiahlo nabizi pevnéjsi
spojeni mezi vozy, na které se pro-
vozovatelé intermoddlnich ndklad-
nich vlaka nepochybné tési. Digitalni
a elektrické funkce DAC, které budou
teprve definovany, mohou rovnéz
nabidnout perspektivy, o které inter-
modalni nakladni Zelezni¢ni doprava
usiluje. Bez znalosti moznosti soucas-
nych feSeni DAC, bez vidiny realného
zavedeni, véetné lokomotiv a viech
typti nékladnich vozt, bez vidiny fi-
nancovani programu je pro aktéry
intermodalni nakladni Zeleznitni

dopravy velmi obtizné tuto iniciativu
podpofit, protoze automatické spia-
hovani samo o sobé a jako samostatné
feSeni je néco, co dnes nemdme a ne-
potiebujeme, digitélni ¢ast bude mit
zasadni vyznam.  Milan Frydrysek

UIRR navrhuje novou definici kombinované dopravy

Evropské odvétvi intermodalni nakladni dopravy navrhuje zjednodusit definici kombinované dopravy ve smérnici o kombinované dopravé a zaroven zachovat
zakladni logiku jeji vnéjsi nakladové vyhody ve srovnani s alternativou silni¢ni dopravy.

Resenim je pode Mezindrodni unie
kombinované dopravy Zeleznice/
silnice (UIRR) transformovat exter-
ni naklady do snadno pochopitelné,
snadno pouzitelné a snadno mode-
lovatelné definice zaloZené na vzda-
lenosti, kterd by znéla nasledove.

Kombinovand doprava je intermo-
dalni ptepravni oprerace, pfi niZ
nesilni¢ni druhy dopravy urazi vice
nez 50 procent skute¢né vzdalenos-
ti, kterou intermodalni nakladova

jednotka urazi. Hodnota 50 procent
by se méla v roce 2035 zménit na
60 procent, coz odrazi predpoklada-
né zvy$eni hustoty termindlli a roz-
voj zelezni¢ni infrastruktury.

Evropskd komise navrhla nahradit
soucasnou definici provozu kombi-
nované dopravy obsazenou ve stéva-
jici smérnici o kombinované dopra-
vé. Byl definovin kalkultor, ktery
za kombinovanou dopravu oznacuje
ty operace kombinované ndkladni

dopravy, které usetii alespon 40 pro-
cent externich ndkladi unimodalni
silni¢ni alternativy. Odvétvi viak Zada
jednodussi definici. Prevod je popsan
v novém pozi¢nim dokumentu UIRR.
,Odstranéni nejistot a zbytecné slozi-
tosti pfi zachovéni principu vyhodnos-
ti externich nékladu bylo cilem sektoru
kombinované dopravy piivypracovani
doporuceni, jak zlepsit definici provo-
zu kombinované dopravy, uvedl pre-
zident UIRR Ralf-Charley Schultze.

Vzhledem k tomu, Ze kapacity in-
termodalnich prekladist i evropska
Zelezni¢ni infrastruktura prochézeji
velkym vyvojem, zatimco smérni-
ce o hmotnostech a rozmérech by
umozinovala pohyb souprav vozidel
pohdnénych spalovacim tahacem
az do roku 2035, navrhuje sektor
intermodalni dopravy zacit s rezi-
mem nejméné 50 procent nesilnicni
dopravy k méné nez 50 procentim
silni¢ni dopravy, ktery by se v roce

2035 zménil na pomér 60 : 40. Pri-
jetim navrhovaného vzorce by se
oznaceni kombinované dopravy
rozéitilo stejnym pomérem na dalsi
operace intermoddlni nakladni do-
pravuy, jak je uvedeno v posouzeni
dopadti Evropské komise. Definice
by zéroven byla srozumitelnéjsi, dala
by se snaze pouzit pfi modelovani
sluzeb, k certifikaci vii¢i orgdniim
a ovérovani pfi vynucovacich opat-
fenich. (lan)



