Vorrangregeln bedrohen
Piinktlichkeit im Netz

DB-Europabevollmachtigter warnt vor EU-Verordnung zum Bahnfrachtnetz
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Von Timon Heinrici

Das geplante EU-Bahnfrachtnetz mit
seinen Vorrangregeln vernichtet Ka-
pazitit. Davor warnt der Konzern-
bevollmichtigte fiir europiische An-
gelegenheiten und Wettbewerb der
Deutschen Bahn (DB), Joachim Fried.
Grund: Er fiirchtet um die Piinktlich-
keit im Schienenverkehr.

Fried bezieht sich auf den Entwurf
der EU-Verordnung zur Schaffung ei-
nes europdischen Schienennetzes fiir
einen wettbewerbsfihigen Giiterver-
kehr. (DVZ 2.12.2008, Seite 1). Dieser
verpflichtenden EU-Verordnung zu-
folge miissen die Infrastrukturbetreiber
bereits bei der Fahrplangestaltung Tras-
sen fiir den Giiterverkehr einplanen,
die nicht bestellt sind. Den Trassenbe-
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Reservierte Trassen, die nicht in Anspruch genommen werden, verknappen die
Kapazitét auch fiir den langfristig geplanten Giiterverkehr.

darf'sollen die Infrastrukturbetreiber in
Zusammenarbeit mit der Wirtschaft im
Vorwege abschitzen. Die Trassen blei-
ben bis flinf Tage vor der Zugfahrt re-
serviert; erst dann kénnen sie fiir eine
andere Nutzung freigegeben werden.
Deutschland muss dem Verordnungs-
entwurf zufolge drei solcher Korridore
ausweisen. Einer davon ist die Rhein-
strecke. Sie ist derzeit bereits bis an die
Kapazititsgrenze ausgelastet.

Fried flirchtet angesichts dieser An-
forderungen um die Piinktlichkeit im
Schienenverkehr. So entfielen von den
148 Mio. Verspitungsminuten des Jah-
res 2008 auf den Giiterverkehr 53 Pro-
zent, wihrend es der Personenverkehr
nur auf 9 Prozent brachte. Der Rest der
Verspdtungen hatte andere Ursachen,
die unter anderem im Betrieb des Net-
zes selbst lagen. Netzbetreiber lassen
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heute im Fall von Stérungen zuerst die
schnellsten Ziige auf die Strecke, um
die Strecke schnellstméglich wieder
freizumachen. Dies gelingt nicht, wenn
der Schnellzug hinter einem langsamen
fahren muss. Nach dem Verordnungs-
entwurf wire dies erforderlich.

Als Abhilfe fiir das Kapazititspro-
blem schldgt der DB-Konzernbevoll-
madchtigte vor, in Deutschland Schie-
nenverbindungen parallel zu den
hochbelasteten Korridoren zu ertiich-
tigen. Fiir den Rhein handelt es sich
dabei um die Verbindungen Ruhr-Sieg
sowie die Alsenzbahn Bingen-Kai-
serslautern. Fir die Verbindung Han-
nover-Passau wiirde ein zweigleisiger
Ausbau des Abschnitts Uelzen—Sten-
dal sowie die Elektrifizierung des Ab-
schnitts Reichenbach—Hof Entlastung
bringen. DVZ 30.4.2009



