NEUES AUS BRUSSEL

+Privilegierte Beziehungen”
behindern den Wettbewerb

Das 4. Eisenbahnpaket besteht aus drei Saulen.
Vor allem die technische Sdule wird von der In-
ternationalen Vereinigung fiir den Kombinierten
Verkehr Schiene-Strale (UIRR) uneinge-
schrénkt unterstiitzt. Diese soll die Sicherheits-
zertifizierung vornehmlich von grenziiber-
schreitenden Eisenbahnen vereinfachen und die
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Fahrzeugzulassung fiir den gesamten EU-Eisen-
bahnsektor schneller und billiger machen.

Im Laufe der Jahre hat die UIRR immer wieder
konsequent darauf beharrt, dass die ,,privilegier-
ten Beziehungen®, die bis heute zwischen den
etablierten Eisenbahnunternehmen und den In-
frastrukturbetreibern, die gemeinsam in einem
staatseigenen Unternehmen in Form einer Hol-
ding organisiert sind, nach Mdoglichkeit nicht
fortgesetzt werden sollten. Diese ,,privilegierten
Beziehungen‘ werden als ein wesentliches Hin-
dernis fiir den Wettbewerb bei der Traktion im
Schienengiiterverkehr angesehen. Die Gover-
nance-Séule des 4. Eisenbahnpakets zielte ur-
spriinglich genau darauf ab, diese ,,privilegier-
ten Beziehungen‘ abzuschaffen.
KV-Operateure stehen vor allem in direktem
und starkem Wettbewerb zum durchgehenden
Strafengiiterfernverkehr und sehen ihren Wett-
bewerbsvorteil im besten Preis-Leistungs-Ver-
héltnis der Traktionsdienstleistungen im Giiter-
verkehr, die einen wesentlichen Bestandteil der
gesamten K'V-Transportkette darstellen. 80 Pro-
zent der KV-Ziige iiberqueren mindestens eine
Grenze. Dies erfordert hdufig einen Lokomoti-
ven- und/oder Fahrerwechsel, manchmal sogar
den Wechsel der Traktionsdienstleister.
Genauso wie Transporteure und Speditionen im
grenziiberschreitenden StraBBenverkehr die Fah-
rer oder Zugmaschinen nicht an den Grenzen
wechseln miissen, so sollte auch den KV-Opera-
teuren ein derartiger Aufwand erspart bleiben.
Es wire wesentlich besser, sie konnten sich auf
der gesamten Strecke der Ziige auf einen ein-
zigen Traktionsdienstleister im Giiterverkehr
verlassen. o

4. Eisenbahnpaket

Punktsieg flir
die Platzhirsche

Wettbewerb ja — aber nur dann, wenn
die angestammten Pfriinde dadurch
nicht bedroht werden. Das ist die
Quintessenz dessen, was sich am 26.
Februar im Europaparlament abspiel-
te. Die Lobbyisten der groen inte-
grierten Bahnkonzerne setzten sich
durch. Die EU-Kommission holte
sich an diesem Mittwoch in Straf3-
burg ein blaues Auge in der Abstim-
mung iiber ihr 4. Eisenbahnpaket. Thr
Waunsch nach scharfen Auflagen fiir
integrierte Bahnunternehmen wurde
niedergestimmt. Doch neben Schat-
ten gab es auch helle Momente bei
dieser ersten Lesung der Gesetzes-
sammlung.

Zuerst zum Licht. Die Abgeordneten
machten den Weg frei fiir eine deutli-
che Harmonisierung der Technik —
mit grof3er Mehrheit. Das Biirokratie-
monster aus heute noch rund 11.000
Sicherheits- und Zulassungsbestim-
mungen der 26 Staaten soll deutlich
entschlackt werden. Einheitliche
Technikstandards und allseits gelten-
de Sicherheitskriterien werden den
Bahnbetrieb in der EU bald einfacher
machen.

Harmonie bei der Technik
Von einem echten Erfolg spricht in
diesem Zusammenhang der deutsche
Europaabgeordnete Michael Cramer.
Die Kleinstaaterei sei endlich zu En-
de. ,,Das spart Geld, Zeit und Nerven
und erhoht zugleich das schon jetzt
hohe Sicherheitsniveau im Bahnver-
kehr®, stellt der Griine fest. Auch sein
Parlamentskollege, der deutsche So-
zialdemokrat Ismail Ertug, sieht dies
so. ,,Fiir den Schienenverkehr sollten
Grenzen im 21. Jahrhundert nur noch
Striche auf der Landkarte darstellen,
kein reales Hindernis mehr*, sagt Er-
tug. Das EU-Parlament sei sich darin
weitgehend einig.
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Das griine Licht fiir die drei techni-
schen Teile des 4. Eisenbahnpakets
war also keine groBe Uberraschung.
Das Parlament beschloss unter ande-
rem die kiinftige Schliisselrolle der
Europédischen  Eisenbahnagentur
(ERA) bei der Zulassung von Fahr-
zeugen. Nach einer vierjdhrigen
Ubergangszeit wird allein die ERA
das Verfahren bestimmen. Bis dahin
konnen Bahnunternehmen entschei-
den, ob sie national oder durch die
ERA zertifizieren lassen. Die Zulas-
sung von Lokomotiven und Wagen,
von Signal- und Sicherheitstechnik
ist damit europaweit harmonisiert —
fiir freie Fahrt durch die Européische
Union.

So weit die hellen Momente dieses
26. Februars in Stra3burg. Breite Ei-
nigkeit bei der Technik. Bei den poli-
tischen Teilen des Eisenbahnpakets
sieht es hingegen eher dunkel aus.
EU-Verkehrskommissar Siim Kallas
brachte die Sache direkt nach der Ab-
stimmung auf den Punkt: ,,Das Euro-
pdische Parlament beseitigt zwar
technische Hindernisse. Aber die
heutige Entscheidung im Plenum ist
wieder ein Beweis, wie hartnickig
sich eigenniitzige nationale Interes-
sen durchsetzen.*

Gemeint sind damit die Beschliisse
iiber ,,Governance®, sprich: die poli-
tisch-wirtschaftlichen Teile des Ei-
senbahnpakets. Speziell die von der
Kommission angestrebte strikte
Trennung von Netz und Betrieb auf
Europas Gleisen ging wie ein Riss
durch das EU-Parlament. Bereits im
Verkehrsausschuss hatte es dariiber
zum Jahresende 2013 Kontroversen
gegeben. Miithsam hatten die Parla-
mentarier dort einen Kompromiss
erarbeitet. Sie speckten die wirt-
schaftsliberalen Ideen des Kommis-
sionsentwurfs in einigen Punkten ab.
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