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MEGA-HUB LEHRTE:
BITTE WARTEN!

In der Nahe von Hannover
will die Deutsche Bahn einen
Mega-Hub fur den Kombi-
nierten Verkehr bauen. Die
Stadt Lehrte liegt 17 km Ost-
lich von Hannover auf 62 m
Seehdhe und hat 43.000 Ein-
wohner. Dort mochte die
Deutsche Bahn Netz AG auf
dem Gelande eines ehema-
ligen Rangierbahnhofs eine
neue Schnellumschlaganlage
fur den Kombinierten Ver-
kehr errichten. Sechs jeweils
rund 700 m lange Umschlag-
gleise sollen gebaut und eine
Kranbahn mit bis zu sechs
Hochleistungsportalkranen
errichtet werden.

Der zentral gelegene Eisen-
bahnknoten Lehrte mit Ver-
bindungen in Richtung Ham-
burg, Berlin, Braunschweig,
Hildesheim und Hannover
bietet dafur ideale Bedingun-
gen. Der Mega-Hub wurde
aullerdem mit den unmittel-
baren Verkehrsanschlussen
an das Stralen- und Auto-
bahnnetz im GroSraum Han-
nover punkten. Daruber hin-
aus ist hier bereits ein
Guterverkehrszentrum ange-
siedelt — eine gute Voraus-
setzung fur die Niederlas-
sung weiterer Fracht- und
Transportunternehmen, so
scheint es zumindest auf den
ersten Blick. Seit dem Jahr
2013 laufen die Planungen
und Vorarbeiten.

Aber die Umsetzung des Pro-
jekts genht offensichtlich nicht
so glatt Uber die Bihne wie
geplant. 1.000 Einspruche
gibt es von Anrainern, dazu
kommen noch acht Einwen-
dungen von offentlichen
Interessengruppierungen, wie
die Deutsche Bahn den aktu-
ellen Status zusammenfasst.
Die Bahn ,nimmt die Ein-
wendungen und die darin
vorgetragenen Befurchtun-
gen der Anrainer von Ahlten
und Lehrte sehr ernst’, 1lasst
die Deutsche Bahn Netz AG
wissen. Beflrchtet wird eine
starke Larmbelastigung
durch die Umschlagtatigkeit.
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Fiir die EU bietet sich 2017 die Chance, den Regulierungsrahmen fir den Betrieb des Intermodalen Verkehrs im Binnenmarkt zu harmonisieren

VON JOSEF MULLER

Fur Ralf-Charley Schultze, Prési-
dent der UIRR in Brussel, ist 2017
ein entscheidendes Jahr fUr den
Intermodalen Verkehr in Europa:
Nach 25 Jahren wird die einzige
EU-Richtlinie, die den Verkehrs-
trager Intermodal direkt betrifft
(1992/106/EC), einer umfassen-
den Uberarbeitung unterzogen.
.Dies bietet die einmalige
Chance, den Regulierungs-
ranmen fur den Betrieb des inter-
modalen Verkehrs auf dem Euro-
paischen  Binnenmarkt zu
harmonisieren’, stellt der UIRR-
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Prasident gegentiber Verkehr fest.
Er kénnte damit zu einer einzig-
artigen Quelle der Produktivitats-
verbesserung werden. Dabei
durfe aber nicht Ubersehen wer-
den, dass aufgrund der langen
Distanzen der Intermodale Ver-
kehr Uberwiegend grenzuber-
schreitend durchgefuhrt wird.

Die gesamte Européaische Union
hat sich auf eindriickliche Weise
auf der COP2l-Konferenz in
Paris im vorvergangenen Jahr
verpflichtet, wirksame Malinah-
men gegen das sich beschleuni-
gende Pndnomen des Klimawan-
dels zu ergreifen. Die vor kurzem

EU-Richtlinie:

WOCHENZEITUNG VERKEHR

Nr. 8
73. Jahrgang

24.02.2017

Intermodal
oder multimodal?

KOMBINIERTER VERKEHR: Das Jahr 2017 ist ein entscheidendes Jahr fur den
Intermodalen Verkehr in Europa. Nach 25 Jahren wird die einzige EU-Richtlinie einer
umfassenden Uberarbeitung unterzogen.

veroffentlichte Strategie der Euro-
péaischen Kommission fur emissi-
onsarme Mobilitat verstarkt die
Notwendigkeit einer Verkehrsver-
lagerung auf die Schiene und
kann am besten durch den Inter-
modalen Verkehr beim Guter-
fernverkehr auf langeren Entfer-
nungen erreicht werden.

Digitalisierung wird
immer wichtiger

Viele Begriffe kursieren derzeit
im Zusammenhang mit der
Kombination von verschiedenen
Verkehrstragern: Ko-Modalitat als
Grundstein der Verlagerungspoli-
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tik der EU im VerkehrsweiRbuch,
Synchro-Modalitat als Optimie-
rung von Logistikprozessen nicht
nur Uber verschiedene Verkehrs-
trager hinweg oder entlang der
Supply Chain, sondem uber das
gesamte Transportnetzwerk. Die
Digitalisierung wird auch im
Kombinierten Verkehr der Zu-
kunft, insbesondere bei der Ver-
netzung und bei der Planung,
eine immer wichtigere Rolle ein-
nehmen, davon ist Ralf-Charley
Schultze, Prasident der UIRR in
Brussel, Uberzeugt.

P> FORTSETZUNG AUF SEITE 2



2 INTERMODAL

Verkehr | 24. Februar 2017 | Nr. 8

Mehr Kombi Rotterdam—Wolfurt

KOMBINIERTER VERKEHR: Gebruder Weiss und Rail Cargo Operator planen dritten Kombi-Zug.

Die Ganzugverbindung Rotter-
dam-Wolfurt, die im Vorjahr ge-
startet wurde, hat sich sehr po-
sitiv entwickelt. Die Nachfrage
ist so groR, dass auf einen drit-
ten Zug aufgestockt wird. Trei-
bende Akteure bei diesem Hin-
terlandverkehr sind die Gebru-
der Weiss und deren Kunden
Blum Beschlage, Rail Cargo
Operator, Hafen Rotterdam so-
wie ein Lieferant von Blum Be-
schlage, Wuppermann.

GroRes okonomisches
Potenzial

Die rund 600 m langen Zuge
transportieren pro Fahrt rund
1600 t Cargo nach Rotterdam
und nehmen als Retoure Roh-
stoffe fur den Blum-Lieferanten
Wuppermann mit. Allein schon
die Transporte fur Blum-Modbel-
beschlage beweisen das okono-
mische Potenzial der neuen Ver-
bindung, betont der Hafen Rot-
terdam: Aktuell werden zwi-
schen 10 und 15 Container pro
Zug transportiert.

Rail Cargo Operator, der Produ-
zent von Intermodal-Zugen,
wickelt die ZUge operativ ab. In

Rotterdam werden fahrplan-
malig die Terminals ECT Delta
und APMZ2 angelaufen. Kurz-
fristig lassen sich die Terminals
andern, pro Monat werden
1.000 TEU transportiert — Ten-
denz steigend. Vom Im- und Ex-
port abhangigen und wirt-
schaftlich starken Regionen wie
Vorarlberg und der Bodensee-
Region bietet der Hafen Rotter-
dam einige Vortelle, ,die ihn zu
einer wichtigen Alternative zu
anderen Seehafen machen”.

Fiskalvertretung
moglich

So etwa durch das Instrument
der Fiskalvertretung: Beim Im-
port aus einem Drittland konnen
Osterreichische Unternehmen
ohne Niederlassung in den Nie-
derlanden durch Verlagerung
der Umsatzsteuer Liquiditatsvor-
teile generieren, Kosten und Auf-
wand fur die Zollabfertigung und
Ruckerstattungsantrage einspa-
ren und zudem schneller die
Waren weitertransportieren. Au-
Rerdem wird der Hafen Rotter-
dam als First Port of Call von vie-
len Reedereien als erster bei der

Ankunft der Schiffe in Europa
und bei der Abfahrt als letzter
angelaufen. Das ist fur viele
Exporteure und Importeure ein
Vorteil, sind die Rotterdamer
Hafenleute Uberzeugt.

Fur Rotterdam sind Vorarlberg
und der Bodenseeraum wichtige
Hinterlandregionen. Nicht um-
sonst unterstutzt der Hafen die
Partner vor Ort beim Ausbau der
Relationen in Osterreich. Auch
die Regierung der Niederlande
engagiert sich mit einem neuen
Programm zur Bearbeitung des
Osterreichischen Marktes.

Weitere Anbindungen
sind angedacht

,Eine weitere Verdichtung der
Anbindungen an Rotterdam ist
angedacht, da weitere Marktpart-
ner konkretes Interesse zeigen’,
heilt es dazu. Relationen nach
Linz, Enns, Wien und Wolfurt
werden sechsmal in der Woche
bedient. European Gateway Ser-
vices (EGS), Rail Cargo Operator
(RCA Group) sowie internationale
Logistikunternehmen wie Gebru-
der Weiss sind fur den Hafen Rot-
terdam wichtige Partner. ,FUr eine
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Der Bodenseeraum ist flir Rotterdam eine wichtige Hinterlandregion

nachhaltige Bahnverbindung war
nicht nur die Auslastung der
Verbindung beim Transport nach
Rotterdam entscheidend, son-
dern auch bei der Ruckfahrt’, be-
tont etwa Michael Kramer von
Gebruder Weiss Air & Sea am
Terminal Wolfurt. ,Wir wollen mit
solchen Initiativen auch anderen
Unternehmen diese wirtschaft-
liche und umweltfreundliche
Transportmoglichkeit anbieten.”
Bei Rail Cargo Operator trifft man
mit dieser Verbindung gleich
zwel Fliegen mit einem Schlag,
stellt Nenad Stancic von Rail

Cargo Operator fest. Einerseits
werden fur das Rundlaufsystem
Importe generiert und anderer-
seits werden die Osterreichischen
Exporteure mit Leercontainern
versorgt. Die Schiene nach Oster-
reich hat fur Franz-Anton Zauner,
Vertreter des Rotterdamer Hafens
in Osterreich, der Slowakei und in
Ungarn, grofRRe Prioritat: ,Deshalb
haben wir das Projekt, in das
auch Rail Cargo Operator von
Anfang an eingebunden war, so-
fort unterstiitzt und die notwen-
digen Slots und Terminalzeiten
zur Verflgung bestellt.”

Intermodal o
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Multimodal versus
Intermodal

Der Begriff Multimodaler Ver-
kehr ist der umfassendste Be-
griff: Er bezieht sich sowohl auf
den Personen- als auch den
Guterverkehr, und zwar immer
dann, wenn mehr als ein Ver-
kehrstrager an der Erfullung
eines Transportauftrags auf
einer gewissen Strecke aktiv be-
teiligt ist. Unter diesen Begriff
fallt auch das Laufen oder Fah-
ren mit dem Fahrrad zu einem
Bahnhof, um einen Zug zum
Flughafen und von dort aus das
Flugzeug in ein anderes Land
oder gar einen anderen Konti-
nent zu nehmen, sowie die Zu-
rucklegung des restlichen Teils
der Strecke bis zum Endziel bei-
spielsweise mit einem Taxi. Das
Gleiche gilt etwa auch fur einen
Paketversand, der zu Ful’ begin-
nen kann, wenn das Versand-
stiick zum Postamt gebracht
wird, um von dort aus mit dem
Lastwagen in ein Sortierzen-
trum transportiert zu werden,
wo es in einen Container um-
geladen wird und mit dem Zug
in ein weiteres Verteilzentrum
beférdert wird, um dann endlich
mit einem Cargo-Fahrradkurier
ausgeliefert zu werden. Daruber
hinaus kann im Multimodalen

Verkehr auch die Ware, nicht
nur die Transport- oder Lade-
einheit ein oder mehrere Male
umgeschlagen werden.

Der Intermodale Verkehr ist be-
griffsméaRig weitaus begrenzter
und enger auszulegen. Auch
hier geht es um die Integration
mindestens zwel verschiedener
Verkehrstrager, aber es geht um
logistische Lieferketten. Der Be-
griff bezieht sich ausschliefilich
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auf die Beférderung von Gutern,
bei der die Ware in eine inter-
modale Transport- oder Lade-
einheit verfrachtet wird (Con-
tainer, Wechselbehalter oder
kranbarer Sattelauflieger), bevor
die Reise dieser Ladeeinheit
mittels unterschiedlicher Ver-
kehrstrager beginnt. Der Inter-
modale Verkehr endet in dem
Moment, in dem die Ladeein-
heit an ihren Endbestimmungs-
ort zur Entladung angeliefert
wird. Die Ladeeinheit hat viele
Vorteile. Sie ermoglicht auch die

er multimodal?

vorubergehende Lagerung der
Fracht in einem der auf dem
Wege liegenden Umschlagter-
minals, ohne dabeil Zugmaschi-
nen zu binden oder Parkplatze
besetzen zu mussen, fur den
Fall, dass die Zeitplanung fur die
BestandsfUhrung der Ware von
Bedeutung ist.

Vertikale Dimension

.DarUber hinaus erdffnet die in-
termodale Transportart eine
neue, eine dritte Dimension,
und zwar die nach oben’, sagt
Schultze. Wenn der Kran den
vertikalen Umschlag durchfuhrt,
wird die intermodale Ladeein-
heit gehoben. Die meisten
Ladeeinheiten sind heute sta-
pelbar; dies spielt eine wichtige
Rolle beim maritimen Verkehr
auf dem Schiff, bei der Bahn
und beim Lagerungsprozess.
Spezialisierte Wechselbehalter
und Container kénnen leicht in
mehrere Richtungen mandvriert
werden, um eine optimale Be-
und Entladung zur erméglichen.
Die innovativsten 45-FuR-Con-
tainer kénnen bis zu 34 Euro-
paletten aufnehmen und ent-
sprechen damit der Kapazitat
eines Mega-Trailers. Fur kleinere
Mengen oder eine grofRere Bela-
dungsdichte kénnen auch klei-
nere Wechselbehalter oder 20-
bzw. 25-Full-Container mit der

Intermodalitét sorgt ftir mehr Flexi-
bilitat, ist Ralf-Charley Schultze tber-
zeugt

gleichen Effizienz eingesetzt
werden. Die Flexibilitat ist hier-
durch erheblich grofer.

Bonus auf langen
Entfernungen
Intermodaler Verkehr funktio-
niert am besten auf langen Ent-
fernungen. Der Wechsel von
einem Verkehrstrager auf den
anderen bringt eine erhdéhte
Komplexitat mit sich. Es mussen
intermodale Ladeeinheiten ver-
wendet sowie diverse Um-
schlagplatze genutzt werden.
Allerdings erhoht sich der Mehr-
wert des Transports und wird
auf die ganze Kette verteilt. Die
Geschwindigkeit und die Zuver-
lassigkeit der Umschléage, die
meistens durch vertikale Kra-

nungen erfolgen, zeigen sehr
deutlich, dass der Intermodale
Verkehr die effiziente Integra-
tion o6kologisch mnachhaltiger
Verkehrstrager in langere Trans-
portketten ermoglicht. Sicher-
heit und Gefahrenabwehr wer-
den durch den Einsatz dieser
nachhaltigen Verkehrstrager er-
hoht. Der Intermodale Verkehr
wird damit zur ersten Wahl fur
die Verlader von Gefahrgut oder
hochwertigen Ladungen.

UIRR ist neutraler

Industrieverband

Die UIRR als neutraler Industrie-
verband des kombinierten
Verkehrs StraRe—Schiene in
Europa vertritt die Interessen des
gesamten Intermodalen Sektors
bei den européischen Institutio-
nen in Brussel. Die Mitglieder
sind ausschliefllich die Opera-
teure des Intermodalen Verkehrs
und die Betreiber und Eigen-
tumer der Umschlagterminals.
,Seit 1970 wird hier unermudlich
daran gearbeitet, dem Sektor die
neuesten Informationen uUber
den Guterfernverkehr auf lan-
geren Entfernungen zur Ver-
flgung zu stellen, Best-Practice-
Beispiele im Betrieb zu ver-
breiten und notwendige Unter-
stltzungsdienste anzubieten, die
ein reibungsloses Tagesgeschaft
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ermoglichen’, erldutert Schultze.



