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Derx Felssturz am Rhein
zeigt die Notwendigkeit des
Westerwald-Taunus-Tunnels!
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mehrere tausend Kubikmeter Gestein ins Rheintal
stiirzten, ist der gesamte StraBen- und Bahnverkehr auf der
B42 und der rechtsrheinischen Bahnstrecke unterbrochen,
und man rechnet mit einer wochenlangen Blockade.
Wie Willi Pusch, der Vorsitzende der Biirgerinitiative im
Mittelrheintal gegen Umweltschiden durch die Bahn,
zurecht feststellt, ist dariiber hinaus damit zu rechnen, daf
es durch starke Regengiisse und die Erschiitterungen —
ausgelost von immer ldngeren, schwereren und schnelleren
Transitgiiterziigen — zwangsldaufig immer haufiger zu
Erdrutschen und Schlammlawinen im Rheintal kommen
wird, und somit weitere Blockaden drohen.

Durch den Bau einer rund 120 km langen, gréBtenteils
im Tunnel verlaufenden Neubaustrecke zwischen St.
Augustin bei Bonn und Bischofsheim bei Mainz wiirde
der Giiterverkehr der Bahn das Mittelrheintal umgehen.

Die Rheintalstrecke ist Teil des sog. Rhein-Alpen-
Korridors, der die Nordseehidfen Amsterdam, Rotterdam,
Antwerpen und Zeebrugge mit dem italienischen
Mittelmeerhafen Genua verbindet. Er fiihrt durch eine der
am dichtesten besiedelten Regionen und das ,industrielle
Herz“ Europas und ist der am stdrksten befahrene
Eisenbahnkorridor in Westeuropa. Er kreuzt oder beriihrt
alle wichtigen europiischen Ost-West-Korridore.

Dieser Rhein-Alpen-Korridor bildet das Riickgrat des
europdischen Bahnfrachtnetzes, stellt aber auf dem Weg
durch Deutschland einen schwerwiegenden EngpaB dar.
Wenn die Strecke frei ist, fahren taglich rund 400 schwere
Giiterziige durch das Rheintal, viele davon nachts. Die
Bahnanlagen wurden vor iiber 150 Jahren gebaut und
waren urspriinglich fiir eine Achslast von 3 Tonnen
ausgelegt. Heute wird eine Achslast von 23 Tonnen
erreicht, was teilweise bereits zu einer Absenkung der
Gleise gefiihrt hat. Die Larmbelastung in den Stadten
und Gemeinden entlang der Bahnstrecke ist enorm und
gefahrdet die Gesundheit der Anlieger.

Schon jetzt ist der Korridor durch die grofen
Frachtmengen aus den Nordseehidfen Rotterdam und
Antwerpen, den beiden groften Hiafen Europas, enorm

. * sen ODonmund
Duisburg Cf -
! . 4
\ Hagen™, 5
v T
O Diisseldorf .
Ve
x
\; ’
LY .
d (]
Koln@ \
r F
/M Troisdorf Siege 6‘
&
St. Afigustin T S NG,
! B Y =
onn'.
- s \} .°.d25 1
# Lol (R .
p N % - S
\ S S w="2 Giellen
' v % Wetzlar |
I Y
> Y5 3 |
\ Koblenzgy *%, A
3 L "cc'm 1
1 2 o
@Gerolstein P ‘..)60 1
2 Y *s @ !
= A "% Wies 4
& \ *. baden ‘OFrankfurt
i A ” xre 7
5y - Y
! - O ’

i

]
*

Mainz \ %, 7
M

I
1
)

|
O Trier
{ '
{ \
1 1
| [ )
\ Kaiserslautern (.El”w;annhmm
\ e r
) P - # A
A - = 1
’
oy = i
. [
Saarbrlcken /
L}
© Or. Ing. Rolf G. Niemeyer - 2014 0 50 100 kmi

iiberlastet, und die Kapazititen konnen im Rheintal
selbst auch nicht mehr ausgebaut werden. Tatsédchlich
gibt es seit Jahren Beschwerden aus dem Ausland,

Deutschland hinke beim Ausbau der internationalen
Verkehrskorridore weit hinter den vereinbarten
Plinen her und erfiille somit seine eingegangenen
Verpflichtungen nicht.

Das muB schleunigst geindert werden. Ingenieure und
regionale Biirgerinitiativen setzen sich daher fiir den Bau
des Westerwald-Taunus-Tunnels ein, ein GroBprojekt, das



den Bahngiitertransport durch den Korridor entlang des
Rheintals erleichtern soll (siehe Abbildung). Der Tunnel
wiirde den Giiterverkehr zwischen der Rhein-Ruhr-Region
und dem Rhein-Main-Gebiet mit allen seinen negativen
Begleiterscheinungen aus Rheintal herausnehmen
und die vorhandenen Transport-Kapazititen drastisch
vergroBern. Die notwendigen Bautechniken fiir das vom
Gotthard-Basistunnel inspirierte Projekt sind erprobt
und verfiigbar.

Deshalb haben wir, die Landesvorsitzenden der
Biirgerrechtsbewegung Solidaritdt (BiiSo) in Hessen,
Alexander Hartmann, und Rheinland-Pfalz, Barbara
Spahn, schon vor vier Jahren die Bundesregierung
dazu aufgefordert, die vorgeschlagene rechtsrheinische
Neubaustrecke Troisdorf-Mainz-Bischofsheim fiir den
Schienengiiterverkehr einschlieBlich des Westerwald-
Taunus-Tunnels schnellstmoéglich zu realisieren. Schon
die Menschenrechte der Biirger in der Region sind
eine ausreichende Rechtfertigung fiir das Projekt, aber
noch wichtiger ist, daB es sich um ein unverzichtbares

Verbindungsstiick fiir die Neue Seidenstrafe zwischen
Europa und Eurasien handelt.

Das Projekt wurde aber bisher leider nur als Bestandteil
des langerfristig — mit anderen Worten: irgendwann
vielleicht in ferner Zukunft — zu realisierenden Zielnetzes
II fir den Mittelrheinkorridor in den Potentiellen
Bedarf  des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)
2030 aufgenommen. Das Projekt gehort aber in den
Vordringlichen Bedarf und muf3 so schnell wie moglich
verwirklicht werden. Ausgehend von dem Prinzip, daB fiir
den Giiterverkehr der Zukunft ein eigenes, unabhingiges
Giiterbahnnetz notwendig ist, konnte der Westerwald-
Taunus-Tunnel die entscheidende Wende bringen und
ein neues Paradigma fiir den Eisenbahnverkehr in
Deutschland und auf der Neuen Seidenstraf3e einleiten.

Wiesbaden/Mainz, 25. Marz 2021

Alexander Hartmann, Landesvorsitzender BiiSo Hessen,
Barbara Spahn, Landesvorsitzende BiiSo Rheinland-Pfalz
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