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Hupac hat Volumen eingebi

BILANZ: Die flaue Konjunktur, der Ukraine-Krieg und die Energiekrise haben die
Geschaftsentwicklung im Vorjahr massiv beeintrachtigt, wie die Firmen-Zahlen zeigen.

upac vermeldet fiir 2023
H niichterne Zahlen: Mit
975.000 transportierten
Sendungen bzw. 1.866.000 TEU
sank das Volumen um beinahe
zwolf Prozent gegeniiber dem
Vorjahr. Beim Kerngeschift
Alpentransitverkehr durch die
Schweiz verzeichnete Hupac
einen Riickgang von 7,6 Prozent
auf 540.000 Sendungen, wihrend
der nicht transalpine Verkehr -
der zweitwichtigste Geschifts-
zweig der Hupac Gruppe — mit
knapp 15 Prozent riicklaufig war.
Der maritime Hinterlandverkehr
ab den Seehdfen Hamburg, Bre-
merhaven, Wilhelmshaven und
Rotterdam verbuchte mit rund
156.000 Sendungen oder 295.000
TEU ein Minus von 13 Prozent.
Vor dem Hintergrund der
angespannten Rahmenbedin-
gungen im Geschiftsjahr 2023
ist das Gruppenergebnis mit
einem Minus von 6,2 Millionen
Franken immerhin noch akzep-
tabel ausgefallen, hief3 es bei der
Prasentation der Bilanz-Zah-
len. Dies umso mehr, als Hupac
die Investitionen in Terminals
und IT-Projekte mit einem Ge-
samtaufwand von 36 Millionen
Franken fortgesetzt hat.

NEGATIVE ENTWICKLUNG

Die Qualitatsdefizite auf dem
europdischen Schienennetz set-
zen den wirtschaftlichen Be-
trieb des Kombinierten Ver-
kehrs weiterhin unter Druck.
Verkehrspolitische Mafinahmen
sind notwendig, um eine Riick-
verlagerung des Giiterverkehrs
von der Schiene auf die Strafle
zu verhindern. Die negative
Entwicklung wird auf den kon-
junkturbedingten Einbruch der
Transportnachfrage in Europa
sowie mit der im Jahr 2022 ein-
setzenden Ukraine- und Ener-
giekrise zuriickgefiihrt. Als Son-
derfall kam im August 2023 der
Unfall im Gotthard-Basistun-
nel hinzu. Die Bauarbeiten zur
Wiederherstellung des Tunnels
schrianken die Trassenkapazi-
tét bis September 2024 erheblich
ein. Verschiedene weitere Fak-
toren belasten derzeit das Sys-
tem Schiene: Dazu zdhlen die
zum Teil massiv gestiegenen
Kosten fiir Energie und Trak-
tion, aber auch die mangelnde
Qualitat insbesondere des deut-
schen Schienennetzes aufgrund
vernachldssigter Instandhal-
tung und unzureichender Bau-
stellenplanung, wie Hupac-Ver-
waltungsratspréasident Hans-Jorg
Bertschi aufzéhlt. Unter diesen
Bedingungen leidet die Wett-
bewerbsfahigkeit des Kombi-
nierten Verkehrs gegeniiber dem
reinen Straflentransport, der im
gegenwirtig rezessiven Markt-
umfeld Uberkapazititen aufweist
und den Kombi-Verkehr wei-

ter preislich enorm unter Druck
setzt. Nach Ansicht von Bertschi
liege es im Interesse der Schwei-
zer Verlagerungspolitik, dass der
Kombinierte Verkehr zwischen
Belgien und Italien auf der kiir-
zesten Strecke tiber Frankreich
zum Gotthard-Basistunnel ge-
fithrt wird. Deshalb sollte die
Schweiz die Profilerweiterung
der Vogesentunnel mitfinanzie-
ren. Kontraproduktiv ist aus sei-
ner Sicht die vorgesehene Um-
verteilung der Fordermittel vom
Langstrecken- zum Kurzstre-
ckenverkehr im Alpentransit
durch die Schweiz. ,Mit zuneh-
mender Eindringtiefe des Ver-
kehrs in das deutsche Netz stei-
gen die Qualitdtsdefizite sowie
Produktionskosten und damit
die Gefahr von Riickverlagerun-
gen. Daher sollten die Forder-
mittel auf langen Distanzen nicht
gekiirzt werden', so Bertschi.

Die bis 2030 geplante Gene-
ralsanierung des Schienennetzes
in Deutschland ist nach jahrelan-
ger Vernachldssigung dringend
notwendig, stellt aber die euro-
péische Logistik vor grofle Her-
ausforderungen. ,Monatelange
Vollsperrungen mit teilweise
weitrdumigen Umleitungsstre-
cken von mehreren 100 Kilo-
metern und reduzierten Leis-
tungsparametern sind ohne
finanziellen Ausgleich nicht zu
verkraften®, warnt Hupac-CEO
Michail Stahlhut. Er pladiert da-
fiir, dass Umleitungskosten als
fester Bestandteil von Infrastruk-

turinvestitionen berticksichtigt
werden. Nur so konne der Schie-
nengiiterverkehr die lange Gene-
ralsanierung tiberleben.

AUSBAU

Fir die langfristige Entwicklung
des Kombinierten Verkehrs ist
der Ausbau der Terminalkapa-
zitdten wichtig. Im Juli 2023 hat
Hupac zusammen mit TP Nova
die Ausschreibung fiir den Be-
trieb des Terminals La Llagosta
bei Barcelona gewonnen. Nach
Abschluss der Bauarbeiten wird
der Terminal 2025 in Betrieb ge-
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nommen. Schon heuer startet
der Umschlag im neuen Termi-
nal Duisburg Gateway, an dem
Hupac mit 26 Prozent beteiligt
ist. Neue Moglichkeiten fiir den
alpenquerenden Verkehr ent-
stehen auch mit der Inbetrieb-
nahme der Terminalerweite-
rung in Piacenza Anfang 2025.
Die Anlage wurde ausgebaut und
mit Portalkrdnen und 750 Me-
ter langen Umschlaggleisen fiir
die Zukunft geriistet. Fir 2026
ist die Er6ftnung des Terminals
Milano Smistamento geplant, an
dem Hupac zusammen mit Mer-
citalia Logistics Anteile halt. Fur

t

das laufende Jahr rechnet Stahl-
hut mit einem stabilen Verkehrs-
aufkommen in den kontinenta-
len und maritimen Netzwerken.
Im Vordergrund der Geschafts-
tatigkeit stehen gezieltes Kapazi-
titsmanagement und punktuelle,
marktorientierte Angebotser-
weiterungen. Bei der Netzwerk-
entwicklung konzentriert sich
Hupac auf den Ausbau des An-
gebots ab dem Terminal Koln
Nord, dessen Betrieb die Hupac
Gruppe Anfang 2023 {ibernom-
men hat, sowie auf die Stiarkung
des Angebots auf dem Korridor
Benelux-Italien. Fiir den Herbst
des laufenden Jahres sind eine
Frequenzerh6hung der Verbin-
dung Zeebrugge-Piacenza und
die Anbindung der Relation
Rotterdam-Brescia an den Ter-
minal Rotterdam C.RO mit di-
rekten Fdhrverbindungen nach
Grof3britannien geplant. <
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