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Leitartikel

Fur das Jahr 2006 mochten wir Ihnen in dieser ersten
Ausgabe des Newsletters unsere besten Winsche —
gegebenenfalls ein zweites Mal — Uberbringen und wir
hoffen, dass in diesem Jahr sowohl |hr personliches
Wohlergehen als auch Erfolg bei lhren beruflichen Aktivita-
ten im Vordergrund stehen. Wir selbst erwarten in diesem
Jahr bedeutsame Fortschritte im Verkehrssektor, vor allem
beim Kombinierten Verkehr.

Im vergangenen Jahr gab es in der Tat zahlreiche Ereignis-
se und Veranderungen: die Erdffnung der Europaischen
Eisenbahnagentur (ERA), die Halbzeitrevision des WeiRbu-
ches zum Verkehr, die Prifung wichtiger Vorhaben durch
das Parlament und den Rat, wie z.B. das dritte Bahnpaket,
die Eurovignette oder das Programm Marco Polo Il zur
Verbesserung des Umweltbeitrages im Guterverkehr.
Einige dieser Themen sind weiter hinten im vorliegenden
Newsletter angesprochen; sie werden die Entwicklungen
dieses Jahres bestimmen und gehoren grofStenteils zu den
Bereichen, auf die sich unsere Bemuhungen richten.

Das gesamte UIRR-Team hofft fir das Jahr 2006 auf
entscheidende Erfolge bei der weiteren Entwicklung des
Kombinierten Verkehrs, besonders durch eine lang erwar-
tete und hoffentlich auch nachhaltige Verbesserung der
Qualitat der Eisenbahndienstleistungen, aber auch durch
eine konkrete Umsetzung neuer Ergebnisse aus vielen,
durch die Europaische Kommission co-finanzierten Projek-
ten, denen unsere internationale Vereinigung ublicherwei-
se und aus berechtigtem Interesse einen Grofdteil ihrer
Tatigkeiten widmet.

All dies kann am besten umgesetzt werden, wenn uns
weitere, ausgezeichnete Kontakte, die wir im Laufe der
Jahre mit den gemeinschaftlichen und nationalen Instan-
zen, mit anderen Verbanden sowie mit unseren erfreuli-
cherweise expandierenden Kunden aufbauen konnten,
vergonnt sein werden.
Wir bitten Sie, die
nachfolgenden Artikel
aus diesem Blickwin-
kel zu lesen. '

Rudy COLLE
Generaldirektor

Die UIRR

Treffen zwischen UIRR und EU-Kommissar Barrot

Am 27. November

2005 haben
Vertreter der UIRR
Herrn  J. Barrot,

Vizeprasident der
EU-Kommission und
Verkehrskommissar,

UIRR-Kongress 2006
Die UIRR organisiert im Rahmen ihrer Generalversamm-
lung in Wien am 22. Juni 2006 mit Unterstutzung der EU-
Kommission einen Kongress mit dem Thema « Chancen
und Risiken des KV im erweiterten Europa ». Am Vorabend
(21.06.06) laden die KV-Hauptverantwortlichen aus

Osterreich zu einem Gala-Diner ein.

getroffen und die

Themen und

Probleme der

besonderen KV-

Links: Herr Trestour, Vize-Prasident Technik Schiene-
Herr Barrot, Herr Sagredo .

Rechts: Herr Mélard, Vorsitzender Herr Strafse a Ufgeze|gt-

Muzio, Herr Colle Anwesend  waren

ebenfalls Herr M.

Sagredo, Mitglied im Barrot-Kabinett, und Herr J. Trestour,
Abteilungsleiter der Einheit «Meeresautobahnen und
Intermodalitat» der Generaldirektion Energie und Verkehr
der Europaischen Kommission.

Wahrend des Gespraches haben Herr E. Muzio, Vorsitzen-
der des Verwaltungsrates der UIRR, Herr Rudy Colle,
Generaldirektor der UIRR, und Herr J-L. Mélard, Generaldi-
rektor von TRW nachfolgend die aktuelle Marktsituation
sowie die Rahmenbedingungen geschildert, die eine
Verlagerung der Glter von der Straffe auf die Schiene
beglinstigen sollen: vordergriindige Themen waren hierbei
die Notwendigkeit, die Unterstitzungen fir die Rollende
Landstrafle gezielt nur auf die nutzbringenden Achsen zu
richten, die Benachteiligung des KV gegentiber der Strafle
aufgrund mangelnder Interoperabilitdt der europaischen
Eisenbahnsysteme sowie die Rolle der ERA, welche dieses
Ungleichgewicht beheben soll. Die UIRR hat auch dafir
pladiert, dass man dem KV gezielte Hilfen zukommen
lasst, vor allem durch die Weitergabe eines Teils der
Einnahmen aus der LKW-Eurovignette an den Eisenbahn-
sektor. Im Hinblick auf die erneute Verschlechterung der
Qualitat der Eisenbahndienstleistungen hat die UIRR eine
Qualitatsiberwachung in der Kommission beflurwortet, an
welcher sie ebenfalls aktiv teilnehmen wirde.

Herr Barrot hat hierzu bestatigt, dass die Bahnhilfen sich
nach ihrem Beitrag zur Interoperabilitdt richten werden.
Nach der Ablehnung des Teils ,Qualitat im Guterverkehr”
des dritten Eisenbahnpakets durch das Parlament, will die
Kommission die Qualitatsentwicklung eine zeitlang
beobachten; sie fordert dazu weitere Informationen und
ihre Bemihungen werden weitergehen, da sie sich der
Bedeutung des Themas bewusst ist. Herr Barrot hat
zudem erklart, dass er das Thema ,Hilfen“ auf Grundlage
der fur die Meeresautobahnen vorgesehenen Unterstit-
zungen Uberprifen wird.
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Ausarbeitung von Fahrplidnen

Auf ihrer Konferenz in Wien am 2. Dezember 2005 hat
RailNetEurope, eine Vereinigung von 29 Infrastrukturmana-
gern (IM), die Frage der internationalen Ausarbeitung von
Fahrplanen behandelt. Obwohl betont wurde, dass dieser
Prozess schon schneller ist als in der Richtlinie 2001/14
gefordert, ist er im Vergleich zu den Bedurfnissen des
Marktes noch zu langsam.

Wahrend der Diskussion der Teilnehmer hat Herr M.
Burkhardt, Generaldirektor der UIRR, auf das Problem
hingewiesen, dass die gleiche Trassenanfrage durch
verschiedene Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und
somit mehrfach eingereicht werden kann. Der durch die
Marktoffnung zwischen den EVU entstandene Wettbewerb
lasst die KV-Operateure oder andere wichtige Kunden
Angebote von mehreren EVU einholen, die diese verschie-
denen Anfragen wiederum an die IM weiterleiten. Er
erklarte, dass es infolgedessen fur alle Akteure nutzlich
ware, wenn die KV-Operateure und die wichtigen Fracht-
kunden als autorisierte Kandidaten anerkannt seien, damit
sie direkt ihre Trassenanfragen einreichen und Mehrfach-
Anfragen dadurch vermieden werden koénnten. Wo dies
nicht moglich ist, schlagt die UIRR erneut bei den IM vor,
zumindest eine Liste zu fUhren, aus welcher hervorgeht, fur
wen das EVU die Trasse beantragt. Dieser Vorschlag ist auf
deutliches Interesse gestofien.

Unsere Mitglieder

Entwicklung des deutschen Verkehrs

Im November 2005 hat Kombiverkehr sein Betriebsnetz
durch den Erwerb von Anteilen am Kapital von Optimodal
(NL), von Intercontainer Austria (A) und von der KV-
Gesellschaft fir unbegleiteten Verkehr Hungaria
Intermodal (HU), die derzeit gegrindet wird, erweitert.
Diese Beteiligungen werden den Ausbau des bestehenden
Ganzzugnetzes im Korridor Benelux — Sitdosteuropa fur
Zuge z.B. nach Griechenland, Rumanien und daruber
hinaus in die Turkei ermdéglichen.

Rollende LandstrafSe von und nach Osterreich

Seit Oktober 2005 gewéhrleistet Okombi den Service
Rollende LandstrafRe zwischen Wels (A) und Arad/Oradea
(RO). Die osterreichische Gesellschaft bietet seit dem 2.
November letzten Jahres Verkehr zwischen Graz (A) und
Regensburg (D) per Nachtsprung an. Zudem hat Okombi
die Frequenz ihrer Zige uber den Brenner von 3 auf 10
Hin- und Ruckfahrten pro Tag erhéht.

Service von und nach Mittel- und Osteuropa

ICA und Kombiverkehr bieten seit September dreimal pro
Woche einen Ganzzugservice zwischen Wels (A) und dem
Terminal BILK in Budapest (HU) an, von welchem auch
andere ungarische Terminals angefahren werden. Im
Oktober 05 haben Bohemiakombi und Kombiverkehr die
Verbindung Duisburg — Lovosice eingefuhrt. Der «<Bohemia
express» ermoglicht die Beférderung von Containern und
Wechselbehaltern mit 2 Abfahrten/Woche.

Kombinierter
Verkehr im Uberblick

Das neue zwischen-
staatliche  Abkommen
| zum Eisenbahnverkehr
COTIF wird voraussicht-
B! lich im Frihjahr 2006 in
Kraft treten, wenn der
® 27te Staat das Abkom-
men ratifiziert hat. Da-
mit wird auch das RIV
,Ubereinkommen {iber
den Austausch und die Benutzung von Guterwagen zwi-
schen Eisenbahnverkehrsunternehmen® ausser Kraft ge-
setzt. Bahn- und Privatwagons werden somit gleichgestellt.
Um die freie Zirkulation von Wagons weiter zu gewahrleis-
ten und eine Vielzahl unterschiedlicher Vertrage zwischen
den Akteuren zu vermeiden, haben UIC, ERFA und UIP einen
Allgemeinen Verwendungsvertrag (AVV) ausgearbeitet. Er
formuliert die Vertrags- und Haftungsbedingungen zwischen
Eisenbahnunternehmen und Wagonhaltern. Mit Inkrafttre-
ten der neuen COTIF sollten moglichst viele europaische
Bahnen und Wagonhalter dem AVV beitreten, damit die
oben erwahnte freie Zirkulation in der gesamten EU und
darUber hinaus ermdglicht wird. Der Beitritt erfolgt durch
Erklarung gegenlber einem in Grindung befindlichen AVV-
Buro. Die UIRR-Gesellschaften verflugen Uber etwa 13.000
Privatwagons.

L

Neues Terminal in Busto Gallarate

Am 09. September 2005 hat Hupac das neue Terminal von
Busto Arsizio - Gallarate, in der Nahe von Mailand in
Anwesenheit der Verkehrsminister Italiens und der Schweiz
eingeweiht. Der Terminal ist die Drehscheibe des Shuttle
Net des Schweizer Operateurs und hat eine Anfangskapazi-
tat von 23 Zugpaaren pro Tag.

CNC wird Naviland

Letzten Oktober hat die Gesellschaft CNC ihre Aktivitaten
auf den maritimen KV konzentriert und wurde zu Naviland
Cargo. Ab sofort lauft sie die Hafen von Antwerpen, Le
Havre, Marseille und Zeebrugge an. Naviland entwickelt
zudem NaviTrucking, einen Zusatzservice fur den
durchgehenden StrafRenverkehr.

Hungarokombi konzentriert sich auf Rola

Ab dem O01. Januar 2006 bietet die Gesellschaft
Hungarokombi ausschliefllich den Service der Rollenden
LandstraBBe an. Den unbegleiteten Verkehr wird die neue
Gesellschaft Hungaria Intermodal Ubernehmen. Anteilseig-
ner dieser neuen Gesellschaft sind die Gesellschaften
Kombiverkehr, MAV Kombiterminal, Speditions Holding
(OBB) sowie die Raab-Odenburg-Ebenfurter Eisenbahn.
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Europaische Verkehrspolitik

Halbzeitrevision des Weifbuches zum Verkehr

Zur  Kontrolle des
exponentiellen
Verkehrsanstiegs in
Europa und zur
Begrenzung der damit
verbundenen
Nachteile hatte die
|| Europaische Kommis-
%¢: sion 2001 ein
o WeiBbuch mit  dem
Titel « Die europaische
Verkehrspolitik  bis
2010: Weichenstel-
lungen fir die
Zukunft »  verab-
schiedet. Dieses
Dokument schlagt
e Mafnahmen vor, die
Zu einem besseren
Gleichgewicht bei der Aufteilung unter den verschiedenen
Verkehrstragern verhelfen sollen. Mit einem Eisenbahnpa-
ket, welches vor allem ,MafSnahmen zur Gewahrleistung
der Qualitat der Schienenverkehrsdienste®, die Entwicklung
der Sicherheit, der Interoperabilitat bzw. der Infrastruktu-
ren beinhaltet, plante das beigefligte Aktionsprogramm
verschiedene Mafnahmen zur Wiederbelebung der
Schiene, darunter auch die Liberalisierung des Marktes.
Seither wurden zwei Eisenbahnpakete im Jahr 2001
beziehungsweise 2004 verabschiedet. Sie enthielten u.a.
Bestimmungen zur Liberalisierung des Schienenglterver-
kehrs, zu den Genehmigungen der Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen, zur Tarifgestaltung der Infrastrukturen, zur
Interoperabilitdét bzw. zur GrUndung einer europaischen
Eisenbahnagentur. Die UIRR hat an der durch die Kommis-
sion geleiteten Anhérung zur Beurteilung der Umsetzung
des WeiBbuches von 2001 mit einem schriftlichen Beitrag
sowie durch Teilnahme an einer am 1. Dezember 2005
stattgefundenen Konferenz zu diesem Thema mitgewirkt.
Sie konnte somit begrifen, dass die Union sich mit
konkreten MaBnahmen engagiert, hat jedoch auch betont,
dass die MafSinahmen durch die Mitgliedsstaaten nur
langsam umgesetzt werden. Die UIRR fordert eine
wirksamere Umsetzung der Liberalisierung der Eisenbahn
in den Mitgliedsstaaten sowie weitere BemuUhungen um
eine Verbesserung der oft noch unzureichenden Qualitat
der Eisenbahndienstleistungen, damit die Schiene ihre
Marktanteile erhdhen kann. Unsere Vereinigung hat zudem
auf die Notwendigkeit hingewiesen, die transeuropaischen
Verkehrsnetze fertig zu stellen und eine gleichberechtigte
Tarifierung der verschiedenen Verkehrstréger fur die
Infrastrukturbenutzung zu erwirken, um deren jeweilige
Marktanteile wieder ins Gleichgewicht zu bringen. Wichtig
ist auch die Umsetzung der leistungsabhangigen Entgeltre-
gelungen, die laut Richtlinie 2001/14 Entschadigungen bei
Stérungen vorsehen, durch die Infrastrukturmanager.

O L UH.I,:P__ L
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Die europaische Verkehrspolitik bis 2010:
Weichenstellungen far die Zukunft
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Drittes Eisenbahnpaket - Qualitat

Im Oktober letzten Jahres hat das Europaische Parlament
Uber das von der Kommission im Marz 2004 vorgelegte
dritte Eisenbahnpaket abgestimmt und hat unter Vorbehalt
gewisser Anderungen der Offnung des Verkehrsmarktes fiir
Reisezlge, der Schaffung einer harmonisierten Zertifizie-
rung fur Zugpersonal sowie der Entschadigung fur
Reisende im Falle groBer Verspatungen zugestimmt.
Jedoch hat das Parlament die vorgeschlagene Bestim-
mung, Kunden des Schienenguterverkehrs im Falle von
Verspatungen Entschadigungen zu zahlen, abgelehnt. Das
Parlament war der Meinung, dass diese Bestimmung den
Interessen des Eisenbahnsektors nicht entsprache.

Die UIRR hat in Bezug auf diese Abstimmung darauf
hingewiesen, wie kostspielig die Nichtbeachtung der
Punktlichkeit fir die Transportkette sei und dass die
ursprunglich von der Kommission vorgesehenen
Entschadigungen im Guterverkehr weit unter den fur
Reisezige geplanten Summen lagen (5 - 25% fur den
Guterverkehr gegentber 50 - 100% fur die Reisenden
gemaf Vorschlag der Kommission, zwischen 25 - 75% flr
die Reisenden gemaf Stellungnahme des Parlaments). Die
UIRR hofft, dass die Kommission sich weiter mit der
Qualitatsfrage im Guterverkehr mit allen geeigneten
Mitteln auseinandersetzt und dass die Marktgesprache
nach Unterzeichnung eines freiwilligen Qualitatsabkom-
mens durch Vertreter der UIRR und des Frachtforums der
UIC (siehe Newsletter 2) die Punktlichkeit der Eisenbahn-
dienstleistungen und die KV-Wettbewerbsfahigkeit gunstig
beeinflussen werden.

Europaische Eisenbahnagentur

Die Errichtung der durch die gemeinschaftliche Verordnung
im April 2004 gegriindete Europaische Eisenbahnagentur
(ERA) schreitet voran. Die ERA soll gemeinsame Losungen
fur Entwicklung und Weiterbearbeitung von Fragen der
Sicherheit und Interoperabilitat in Europa (besonders fur
die Einrichtung neuer technischer Spezifikationen fur die
Interoperabilitdt TSI sowie die Uberpriifung existierender
TSI) ausarbeiten.

Dr. J. Berenyi, Vize-Vorsitzender des UIRR-Verwaltungsrates
vertritt die Guterverkehrkunden im Verwaltungsrat der ERA
und nimmt in dieser Funktion, unterstutzt von Herrn M.
Burkhardt, an den Verwaltungsratsitzungen teil. Die ERA
hat keine direkte Entscheidungsgewalt, sondern gibt
Empfehlungen an die Kommission weiter, welche aufgrund
dieser Beitrage EU-Gesetzesentwurfe verfassen kann.
Betrieblich ist die ERA in fUnf Einheiten unterteilt, die
jeweils fur Sicherheit, Interoperabilitdt, ERTMS (European
Rail Traffic Management System - Eisenbahnverkehrsleit-
und Signalgebungssystem), wirtschaftliche Bewertung und
Verwaltung zustandig sind. Das Arbeitsprogramm der ERA
fur 2006 wird derzeit festgelegt, dazu gehdren vor allem
die ersten Sitzungen der Arbeitsgruppen.

(www.era.eu.int)
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Sicherheit und Gefahrenabwehr im KV

Die in New York und spater in Madrid und London verlb-
ten Attentate haben die Vorstellung terroristischer Bedro-
hung in den westlichen Landern grundlegend verandert.
Der Transportsektor reagierte mit zahlreichen Erwagungen
und MafBnahmen auf diese Anschlage. Im KV gibt es be-
reits viele gesetzliche oder auf Initiative der Operateure der
Transportkette beruhende Bestimmungen. Bei einem Se-
minar des Internationalen Containerbliros BIC (12.-13.
September 2005) wurden die wichtigsten internationalen
MafBnahmen zur Absicherung der Logistikkette erwahnt:
sie beruhen auf den Vereinbarungen zwischen den Zollbe-
hérden und den Regierungen (Container-Sicherheits-
Initiative) bzw. zwischen den Zollbehérden und der Indust-
rie (Programm C-TPAT gegen den Terrorismus). Ebenso
fiuhrt der ISPS-Code Regeln fur die Hafen ein
(elektronische Identifizierung von Personen und Registrie-
rung 24h im Voraus). Die internationale Organisation flr
Normung (ISO) dagegen wird bei Normung von Containern
(Verstarkung der Turen, mechanische und elektronische
Versiegelungen bzw. elektronische Identifizierung) tatig.

Auch in Europa ist die Verkehrssicherheit eines der Haupt-
probleme: die Europaische Konferenz der Verkehrsminister
hat einen Bericht Uber die ,,Gefahrenabwehr des intermo-
dalen Containerverkehrs“ verfasst, welcher die Risiken
hervorhebt und Empfehlungen formuliert. Die GD Verkehr
der Europaischen Kommission hat eine Studie Uber die
Risiken im Landverkehr in Auftrag gegeben, deren Resulta-
te uns als problematisch erscheinen, da sie flachende-
ckende SicherheitsmaSnahmen vorschlagt ohne nach der
Wahrscheinlichkeit von Anschlagen zu differenzieren. Zu-
letzt hat die GD Steuern und Zollunion einen Vorentwurf zu
den Anwendungsbestimmungen des gemeinschaftlichen
Zollkodes zur Sicherheit an den AufRengrenzen verfasst.

Derartige Mafnahmen sowie ihre Harmonisierung sind
notwendig, jedoch sollten sie im richtigen Verhaltnis zu
den reellen Risiken stehen, damit sie keine zusatzlichen
unnotigen Kosten verursachen. Eine erhebliche Steigerung
der Mehrkosten aufgrund Ubertriebener Sicherheitsbestim-
mungen im KV wirde den Verkehr automatisch auf die
StraBe als alleinige Verkehrstrager-Alternative verlagern
und somit der gemeinsamen Bestrebung nach einem wirt-
schaftlichen und umweltfreundlichen Guterverkehr mit
héherem Sicherheitsstandard schaden. Zudem haben die
KV-Operateure bereits bei ihren Beférderungen verschiede-
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Kombinierter
Verkehr im Uberblick

ne MafBnahmen zur Sicherheit und Gefahrenabwehr ergrif-
fen; Cemat, Hupac, Novatrans und TRW haben Terminal-
Prozeduren entwickelt (Registrierung, Uberpriifung der Iden-
titat der Fahrer, ADR-Genehmigungen bei Gefahrgut, Bu-
chungsnummern, Versiegelung, Kontrolle des Zustandes der
Ladeeinheit, Personalschulung ...). Gleichzeitig sind die gro-
Ben Terminals eingezaunt und mit Eingangsschaltern aus-
gestattet. Systematische Kontrollen von Ladeeinheiten und
Frachtpapieren sind Vorschrift. Diese Mafnahmen wurden
im Rahmen des am 19. September 2005 gestarteten Pro-
jektes INSECTT Uber Sicherheit in KV-Terminals (Marco Polo
Programm der EU) erfasst. Die UIRR, die an diesem Projekt
mit mehreren Mitgliedsgesellschaften teilnimmt, hatte im
September 2004 ,Vorschlage zur Erhéhung der Sicherheit
im KV* zusammengefasst und plant, mit Hilfe des INSECTT-
Projektes harmonisierte Verfahren festzulegen und abge-

stimmte Personalschulungen einzufiihren.
I'r A "0 Das BRAVO-Projekt zur Entwicklung
n des KV auf der Brenner-Achse lauft
weiter. Die Forschungsaktivitat Nr. 2 wurde letzten Novem-
ber mit einer ausfihrlichen Vergleichsanalyse der Trassen-
vergabeprozesse in den verschiedenen Landern sowie
Vorschlagen zu deren Verbesserung, abgeschlossen. Im
ersten Teil werden die aktuellen Kapazitaten aufgefuhrt, die
zwar zufriedenstellend sind, jedoch teilweise Engpasssituati-
onen zu bewaltigen haben. Der zweite Teil behandelt die
Erwartungen der Kunden bei der Trassenverteilung, bei
welcher zusatzliche Wege und Mittel erforderlich sind, wie
z.B. die im letzten Teil des Berichtes untersuchte elektroni-
sche Trassenzuteilung .
(www.bravo-project.com)

Im Rahmen des Projektes
TREND uber neue Konzepte
im Schienenverkehr, vor allem im Abschnitt Gber Innovatio-
nen, betreut die UIRR einerseits eine Studie Uber temperatur-
regulierte Beférderung von Ladeeinheiten auf der Schiene
und die damit verbundene Energiebereitstellung und
andererseits eine Studie zum automatisierten Guterverkehr,
der eine Alternative sowohl zum StrafRenverkehr als auch
zum herkdmmlichen Schienenverkehr darstellen konnte.
(www.trend-project.com)

Agenda

Konferenz Eurorail 2006

Konferenz EIM/ERFA/ERFCP/UIRR "Offnung des
Schienennetzes: best practices"

Technische Kommission INTERUNIT

UIRR Generalversammlung

— UIRR Kongress "Der KV im erweiterten Europa"
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