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KOMBINALT FUVAROZAS

A "kombinalt fuvarozas" fogalma alatt az a szallitasi mod
értendd, ahol legalabb két szallitoeszkoz egy széllitasi lancolatot
alkot és ahol maga a széllitott 4&ru nem keriil atrakodasra, csak
az azt szallitd eszkoz. Az utvonal nagy részén az arut vasuton,
belfoldi vizi uton, ill. tengeri Gton szallitjak a lehet6 legrovidebb
le- és felrakodasi Ut igénybevételével. Ez a kiadvany tilnyomo-
részt a kozat-vasat kombinalt fuvarozas bemutatisara vallalko-
zik.

A kombindlt fuvarozas jellemzdje a két fuvarozasi modban rejld
elényok osszekapcsoldsa: a vasuti szallitds hatékonysaga a nagy
mennyiségli aruk mozgatasa terén, amely idealis lehet8séget
teremt a nagy tavolsagok lekiizdésére, masik oldalrdl pedig a
kamionos fuvarozas vitathatatlan elényei az aruk begyiijtésében
Mindezzel a kombindlt fuvarozas teljesiti a kornyezetbarat koz-
lekedés kovetelményeit is.

Kiséretlen Forgalom

A kombinalt fuvarozas leggyakoribb forméja a konténerek, cse-
reszekrények és félpotkocsik szallitasa. A szallitas ezen formaéja,
ahol csak az aru tovabbitasara hasznalt taroloeszkozt rakjak
vasutra, képviseli a kombinalt fuvarozas teljes piacanak 80%-at.
Amennyiben a tengeri konténerek szarazfoldi vasuti szallitasat
is szamitasba vesszik, az ardny mar 90%.

A kiséretlen fuvarozas azonban jelentds technikai, szervezési €s
infrastrukturalis el6késziileteket igényel. A szallitd és speditdr
vallalkozdsok szdmadra ez azt jelenti, hogy rendelkezniiik kell
olyan specidlis rakomanyhordozokkal, amelyek daruzhatoak,
tehat mobil rakoddogéppel, vagy bakdaruval atrakhatok. Ezt
nevezik vertikalis rakodéasnak. A csereszekrényekkel és daruz-

hat6 félpotkocsival rendelkezd jarmiivek tobbe keriilnek, mint a
"normal" kamionok. A széllitmanyozonak arra is gondot kell
forditania, hogy a céltermindlon az eszkozt atvegyék és
cég, koztik jelentés szamban kozépméretii vallalkozasok is, a
"talso végpont" iranyaba is kiterjesztette tevékenységét, sajat
kirendeltséget allitott fel, vagy olyan megbizhat6 partnert kere-
sett, aki gondoskodik a helybeli elfuvarozasrdl.

Kisért Forgalom

A kisért forgalomban a kamion maga hajt fel egy rampa segitsé-
gével a specialis alacsony felépitésii vasuti vagonra. Ezt nevezik
horizontalis rakoddsnak. Az utazds alatt a sofér a vonaton
tartozkodik, egy kényelmes, fekvéhelyes vastti kocsiban kisér-
ve jarmiivét. A céltermindlon ujbol kocsira szall és folytatja
utjat tgyfeléhez. Ennek elénye, hogy a sof6r pihenhet az Gt
sordan. Szamos orszagban az ilyen formaban eltoltott id6
pihendiddnek szamit, igy teljesiilhetnek a levezetett 6rdk és a
pihenés torvényileg eldirt ardnyai. Tovabbi elény, hogy javul-
nak a munkakorilmények, hiszen éjszakai munkara a tovab-
biakban kevésbé van sziikség.

A Gordiil6 Orszagut (RoLA) vonatai viszonylag rovid id6 alatt
fel- és lerakodhatok. A RoLa nagy sikereket ért el az Alpokon
athalado szallitas lebonyolitdsdban és olyan helyeken, ahol a
Kombinalt Fuvarozast viszonylag rovid el6készitési idSsziiks-
églettel kell megoldani. Ez a forma azon fuvarozo vallalatoknak
idedlis, akik még nem szereztek nagy tapasztalatot a kombinalt
fuvarozas terén. Kiilonosen fontos, hogy a RoLa fuvarozashoz
nem sziikséges sem a meglévd jarmiipark 4talakitdsa, sem lecse-
rélése. Ezen tulmenden a RoLa nem igényel koltséges infra-
strukturalis beruhdzasokat (terminéalokat). Ez a szallitasi mod




tehat rovid- és kozepes hatotdvolsagok mellett praktikus, ott,
ahol gyors vastti forgasi sebesség kivanatos.

Osszefoglalva tehat elmondhato, hogy Kozép- és Kelet-
Eurépaban a RoLa technika lehet a kombinalt fuvarozés eléfuta-
ra. Az is igaz azonban, hogy az elényok nem jarnak hatranyok
nélkiil. A RoLa legnyilvanvalobb hatranya a jelentSs "holtsuly"
szallitasa, hiszen a szallitmany mellett a teljes kamion is
szallitasra keriil. Azon helyeken, ahol a terminalok mar kiépiil-
tek, a kisért forgalom gazdasagossagi mutat6i altalaban rosszab-
bak, mint a kiséretlen forgalom esetében.

A Gorduld Eszkozpark

A kombinalt fuvarozasba nem kizardlag a fuvarozok invesztal-
tak, a vasuti eszkozallomany szintén meghatarozo. Az eurdpai
vasuttarsasagok jelenleg tobb ezer, kiillonbozd tipusu killdemény
szallitasara alkalmas specialis vagonnal rendelkeznek. Szdmos
kombinalt fuvarozasi tarsasag is rendelkezik bOséges sajat tulaj-
donu vagonparkkal. A RoLa forgalomban hasznélatos vagonok
killonboznek a csereszekrények és konténerek szallitdsanal
alkalmazott vagonoktol. Mas oldalrdl viszont az un. "zsebesko-
csik" segitségével nem csak a félpotkocsik, hanem a konténerek
és a csereszekrények szallitdsa is megoldhato.

Terminalok

Mindezek mellett a kiséretlen forgalom érdekében tovabbi eld-
késziiletek sziikségesek. A konténerek mozgatdsdhoz megfelel
atrako-berendezés kell hogy rendelkezésre alljon. A legtobb
nyugat-eurdpai orszagban mar siiri terminal-haldézat épilt ki,
melyet folyamatosan fejlesztenek. Ez azonban nem jelenti azt,
hogy egy termindl kiépitése sok millids beruhazast igényelne.
Sok esetben egy 3 millio6 ECU-ig terjed6 beruhazas elegendé a
kombinélt fuvarozasi atrako-kapacitas magjanak kiépitéséhez.
A forgalom beinditdsahoz egyetlen mobil atrakogép elegendd.
A nagyobb termindlokon altaldban mar portaldaruk dolgoznak.




OPERATOROK ES VASUTTARSASAGOK

A kombinalt fuvarozas a kiilonbozé partnerek egyiittmiikodésé-
re épit. A vasutak szolgaltatjak az iizemeltetés infrastrukturajat,
vagyis a vasuti halozatot, a mozdonyokat és az lizemeltetéshez
sziikkséges személyzetet. Az operatorok vontatasi teljesitményt
vasarolnak a vasuttarsasagoktél. A kombinalt fuvarozéasban
hasznalatos vagonok felét a vasutak, masik felét a kombitarsasa-
gok biztositjak. A termindlokat vagy a vasutak vagy az operato-
rok - esetleg helyi iizemelteté maganvallalkozdsokkal egyiitt -
mikodtetik. Az operatorok ez alapjan hatarozzak meg szolgal-
tatasi palettajukat, teljes szallitasi lancot kindlva a megbizdk
felé, ill. terminélok kozti szallitast véllalva a speditérok €s kozuati
fuvarozok szdmara.

A vasutak és leanyvallalataik eredetileg a tengeri konténerek
szallitasara koncentraltak. Az olyan, tobbnyire belfoldi piacra
dolgoz6 értékesitd tarsasdgok mellett, mint a Compagnie
Nouvelle de Conteneurs (Franciaorszag) vagy a Transfracht
(Németorszag), az eurdpai vasutak kozosen megalapitottdk az
Intercontainer-t, melynek feladataul a nemzetkozi vasuti konté-
nerszallitds szervezését és értékesitését tlizték ki. A baseli
székhellyel miikodd tarsasag 1993-ban egyesiilt a hdmérséklet-
szabalyozott széallitmanyozéas vasuti leanyvallalataval, és
neviiket Intercontainer-Interfrigo-ra (ICF) véltoztattak. A vasuti
konténertarsasdgok a fuvarozokkal és szallitmanyozdkkal az
eurdpai piacon vald versengésben a kombinalt fuvarozas teljes
szallitasi lancolatat kinaljak : a kozuaton lezajlo, a terminalhoz
vezetd utat, a vastiiton megtett utat és a végcélhoz vezetd kozuti
szallitast. Az elmult években egyre nagyobb méreteket oltott a
kozuti szallitményozok részére kindlt, csereszekrényekkel és
félpotkocsikkal végzett termindlok kozti fuvarozas is.

A kombinalt fuvarozast szervezd tarsasagoknak a partnerek
egyuttmiikodésén alapulo 1étrejottét a kozuti szallitmanyozok,
speditérok és ezek egyesiiletei kezdeményezték. A nemzeti

vasuttarsasagok ezekben mindig csak kisebbségi tulajdonnal
rendelkeznek. Joval 1000 folotti viszont azon szallitd és spe-
ditér cégek szama, melyek csatlakoztak a 17 kombinalt fuva-
rozést szervezd tarsasaghoz, amelyek a "Union Internationale
des sociétés de transport combiné Rail-Route"-ban (UIRR)
tomorilnek. Koziiliik sokan komoly beruhdzasokat is végeztek a
kombinalt fuvarozas terén. Az UIRR tarsasdgok terminalok
kozti vasuti fuvarozasi szolgéltatdsokat szerveznek és értékesi-
tenek. A kozuti szallitmanyozok szerzik a fuvart, intézik a ter-
minalig terjedd sajat szallitojarmiivel torténd szallitast, majd
maguk, ill. szerz8déses partneriik végzi a célallomasrdl az aru
megbizdéhoz valo eljuttatasat. A speditérok és kozuti fuvarozok
maradnak tehat a fuvarozas févallalkozoi, 6k invesztalnak a cse-
reszekrények és daruzhat6 félpotkocsik beszerzésébe, képvisel-
tetik magukat az UIRR tarsasagokban és ilyenforman aktiv
részesei a kombindlt fuvarozas fejlesztésének. A kozuti és vasuti
fuvarozok szervezett egyiittmiikodése az alapja a kombitéarsasa-
gok jelentGs sikereinek.

Az eléz6ekben emlitetteken tilmendéen néhdny mas maganval-
lalkozés is miikodtet kombinalt fuvarozasi szolgaltatasokat vagy
meghatérozott utvonalakon, vagy meghatarozott arucsoportokat
(pl. vegyi anyagok és tartalyokat igényl6 folyadékaruk) szallita-
nak sajat szamlara. Az ilyen operatorok harmadik fél részére is
kinalnak a piacon kombinélt fuvarozasi vasuti kapacitasokat.
FeltételezhetS, hogy ez a jovében tovabbi operator-tarsasagok
alapitasahoz vezet.

A vasuti szallitas piaca tovabbi liberalizalason megy keresztil.
A hagyomanyosan kialakult felallas, miszerint a tengeri konté-
nereket a vasutak €s konténertarsasagok szallitottdk, mig a
kozuti jarmiiveket és felépitményeket a kombinélt fuvarozasi
tarsasagok széllitottak, folyamatosan valtozéban van. Manapsag
minden operator lehet6ség szerint minden piacra be szeretne
Iépni. Ez a folyamat komoly versenyjogi kérdéseket vethet fel,
hiszen az UIRR tarsasagok sajat monopoliumban 1év§
széllitdikkal, a vasutakkal szemben keriilhetnek versenyhelyzet-
be. Ugyanakkor a vasutak jelenleg meglévé monopodliuma is
visszaszorul a jovOben.

Eurdpa legtobb orszagaban az allami tulajdonban levd vasutakat
privatizaljak. Az Eurdpa Tanacs 91/440-es rendelkezése kotele-
zi minden tagallamat a vasutak eladosodasanak csokkentésére és
az allamtol fuggetlen vezetés kialakitasara. Két kozponti eldiras
hatdséra az egész vasuti szallitas 4talakul. A tagallamok szamara
eldirjak, hogy a vasuti infrastruktira és az iizemeltetés egymas-
hoz val6 viszonyat atlathatéva tegyék. Kotelezévé teszik a két
teriilet szamviteli szempontbdl torténd szétvalasztasat, mig a
teljes szervezeti szétvalasztas lehetségét meghagyjak a vezetés




dontéskorében. A vasuttarsasagok fuvarozasi tevékenységét a
piacon tevékenyked6 magéanvallalkozasi alapon kell miikodtet-
ni, mikozben a vasuathaldzat ettél elkiilonitve, a nemzeti
kormanyok hatdskorében miikodne. Ez utdbbi viselné a infra-
struktura pénziigyi terheit és szedné be a hasznalatért felszami-
tott dijakat az igénybe vett tivolsag, vonatosszetétel és egyéb
kritériumok alapjan (pl. sebesség, tengelyterhelés, stb.).

A nemzetkozi kombinalt fuvarozas vonatkozdsaban minden
egyes vasuttarsasag (beleértve az Gjonnan alakulé magan vasu-
ti tarsasdgokat is) szabad utat kap az Eurdpai Kozosség teljes
vastthéalézatanak hasznalatdhoz. A kombinalt fuvarozas tehat
specidlis helyzetben van, hiszen az elképzelések szerint min-
den egyéb teher- és utasforgalom tekintetében csak a vasutak
meghatarozott csoportja hasznalhatja a vasuti infrastruktarat.

Uj korszak kezd6dott tehat az eurdpai vasuti szallitas torténeté-
ben. Mikozben az altalanos trendek felismerhetdek, senki nem
képes ma még megjosolni, hogyan fog kinézni a holnap vasti
piaca. Egy dolog azonban biztos: a kombinalt fuvarozas
meghatarozo szerepet fog jatszani az aruszallitds fejlédésében.
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KOMBINALT FUVAROZAS A KOzZUTI

SZALLITMANYOZOK SZEMSZOGEBOL

A kombinalt fuvarozas koztudottan kornyezetbarat szallitasi
forma. Ez a tény azonban onmagdban igen kevés kozuti
szallitméanyozot terelne a vasutra. A multbeli tapasztalatok
alapjan a szallitmanyozok nem "értékelik" a besoport kornye-
zetvédelmi bonuszpontokat. Az ilyen vallalkozdsok szamara az
igazi mérlegelendd tényezd6t a kombinalt fuvarozas altal nyuj-
tott valos lizemgazdasagi elényok jelentik. Mindazonaltal ha
valaki komolyan megvizsgélja a kombinalt fuvarozas elényeit
és hatranyait, arra a megallapitasra jut, hogy az valds gazdasagi
elényoket jelent a vallalat szdmara. Fontos természetesen,
hogy milyen szallitasi és lizemeltetési rendszerben miikodik az
adott vallalkozas.

Fiiggetlenil attol, kisért vagy kiséretlen forgalomrol beszéliink,
a kombinalt fuvarozas segitségével csokkennek a cég valtozod
koltségei az lizemanyag-, gumi- €s javitasi koltségek tekinteté-
ben. Meghosszabbodik a jarmiivek élettartama. Csokkenthet6 a
jarmipark is, amennyiben a véallalat a kombinalt fuvarozéashoz
haszndalatos berendezésekbe invesztal. Azok a vontatok és pot-
kocsis szerelvények, amelyeket csak a kozuti el6- és utéfuva-
rozésra hasznédlnak, nagyobb szdmu csereszekrény é&s
daruzhaté félpotkocsi mozgatasara alkalmasak.

Nem lebecsiilendd a személyzeti koltségek csokkentése sem. A
kombinalt fuvarozas altal nagyobb drumennyiség szallithatod
kisebb sajat dolgozdi 1étszam mellett. Az - egyébként helyes -
szigoru torvényi eldirdsok mellett egy sof6ér képtelen egy napon
beliil 700 km-nél nagyobb tavolsagra széllitani egy killdeményt,
kivéve persze, ha csak szdndékosan meg nem szegi az eléirdso-
kat. A kozeljov6ben pedig fokozottan lehet szamitani a leveze-
tett orék és a pihendid6 egyre szigorubb ellendrzésére.

A hamburgi Hoyer nemzetkozi szallitmanyozo cég a kombinalt
fuvarozas Uttordi kozé tartozik. A cég évente 45 ezer konténer
és félpotkocsi vasuti szallitasaval szamol. Killonosen a veszé-
lyes aruk esetében torekszik Hoyer Hamburg, valamint német
és kiilfoldi leanyvallalatai, igy a Rotterdam - Antwerpen Tank
Transport (RTT és ATT) a vasuti, ill. belfoldi vizi utakon tor-
ténd széllitasra. "A biztonsag az elsédleges tényezd a veszélyes
aruk szallitdsanal" - mondja Thomas Hoyer. "Ezért aktivan
részt vettiink a kombinalt fuvarozast szervezd cégek létre-
hozasaban és kifejlesztettiink egy specialis multimodalis tar-
talyt, az Un. Hoyertrainert. Folyékony aruk esetében a vasut az
esetek tobbségében megfelelébb szallitasi forma, mivel két
nehéz konténer szallithatd egy vasuti kocsin, mikozben kozu-
ton a teljes jarmiitomegre vonatkozo 40 ill. 44 t-s elirasok
miatt kiilon kell azokat széllitani." De miért lathatd6 mégis
olyan sok Hoyer kamion az utakon? A valasz: "Mi a {8
szallitasi utvonalakon hasznéljuk a kombinalt fuvarozast, ott,
ahol visszfuvarra is szamithatunk. Minél s{ir{ibb lesz a kom-
binalt fuvarozas halozata, annél nagyobb az az &rumennyiség,
amelyet vasutra tudunk rakni."




A francia szallitmanyozd és speditér cégek kozott a parizsi
Rouch Group az elsék kozott kezdte hasznalni a kombinalt fuva-
rozast. A kozépméretli vallalat el6szor belfoldon ért el nagy for-
galmat, majd Olaszorszag, Spanyolorszag és a Benelux allamok
felé nyitott. A cég komoly beruhazasokat eszkozolt a kombinélt
fuvarozasra kiilonosen alkalmas csereszekrények beszerzésébe.
Az olasz lira 1992-ben kezd6dd tobbszori leértékelését az
Olaszorszéagba, ill. -bol torténd kombinalt fuvarozas is megszen-
vedte. A példa egyben az arfolyamvaltozasok okozta hatasok
tovabbgylirlizését is mutatja. Pierre Fumat, a Rouch vezérigaz-
gatdja szerint azonban nem vonhatok kétségbe a kombindlt fuva-
rozas elényei. "Az eszkozeink és személyzetiink hatékonyabb
kihasznél4sa révén nagyobb forgalmat ériink el a kombinalt
fuvarozasban, mint amit kizarélag kozuton elérhetnénk. Ez atla-
gosan 20%-os tobbletet jelent. Ugyfeleink is profitalnak a
dijainkban megjelend arelénybdl." Azt jelentené ez, hogy Fumat
ur tokéletesen elégedett? Valasza: nem. Az "arfolyamfronton"
mutatkozd nagyobb biztonsag mellet, legfontosabb kivansaga,
hogy "stabilan meghatarozott kozuti méret- és silykorlatozasok
nyUjtsanak nagyobb biztonsagot a beruhdzdknak."

A svijci Aarau varosaban miikodé Hangartner AG meghata-
rozonak tekinti a kombinalt fuvarozast. 1980 6ta ez a kozepes
méretli szallitmanyozé cég célirdnyosan folytatja beruhdzasait
a kombinalt fuvarozasra alkalmas eszkozpark beszerzésébe. A
Hangartner csereszekrények Eurdpa-szerte lathatéak, ami nem

csoda, hiszen szamuk mara meghaladja az 1900-at. A forga-
lom tekintetében ez a cég mar évek 6ta a Kombiverkehr €s a
Hupac egyik legnagyobb megrendeléje. A termindlokhoz
telepitett sajat kisegitészemélyzet biztositja az egész
Eurépaban miikodé hattérbazist. Kaspar Hangartner, az azonos
nevi vallalat tulajdonosa szerint a kornyezetvédelmi megfon-
tolasok mellett nyilvanvalo tizleti elényok is hozzjarultak a
kombinalt fuvarozds melletti elkotelezettséghez. Példaként
Hangartner Ur a jobb megrakasi lehetdségeket emliti.
"Svdjcban tovabbra is érvényben van a 28 tonnas korlatozas" -
mondja Hangartner. "A kombinalt fuvarozis segitségével
komoly megtakaritas érhetd el az atrakodaskor, hiszen ha kozu-
ton fuvaroznank, egy 40 tonnds 0sszstlyu rakomanyt meg kel-
lene osztani két legfeljebb 28 tonnas kamion kozott. A
karosodas kockézata is csokken." A kiséretlen forgalomnak
koszonhetéen a tarsasag jelentds jarmiiparkkal biiszkélkedhet.
Nem allithaté azonban, hogy teljes az orom. Hangartner
kiillonosen kritikusan itéli meg a vasutak arpolitikajat, és ovja
6ket a monopolikus helyzetikkel valé visszaéléstdl.
Amennyiben azt szeretnénk, hogy a kombinalt fuvarozés ered-
ményeit semmi se veszélyeztesse, - mondja -, megbizhatobbnak
kell lennie a kialakult arstrukturanak. Kérése a vasutak felé,
hogy "a vasuti szallitas koltségei ne emelkedjenek gyorsabban,
mint az 0sszehasonlithat6 kozuti szallitas koltségei.




A SZOLGALTATAS: UZEMELTETESI KERDESEK

A kombindlt fuvarozds szamara az éjszaka a legalkalmasabb
idépont. Ilyenkor Eurdpa-szerte tobb szaz kombivonat szallitja
rakomanyat 100-120 km/h-as sebességgel célallomésa felé,
hogy az aru mar masnap reggel a termelési folyamat rendelkezé-
sére alljon. Természetesen nappal is kozlekednek ilyen vonatok.
A kiulonosen gyors éjszakai 0sszekottetésekre az "éjszakai
ugras" kifejezést hasznaljak. A legnagyobb forgalmu Gtvonala-
kon iranyvonatok kozlekednek. Ezek a vonatok olyan kiildemé-
nyeket szallitanak, melyek mind egy célallomassal rendelkeznek.

Az operatorok és a vasutak szempontjabol az irdnyvonatok
jelentik a leggazdasdgosabban miikodtethetd szallitast, mivel
nem sziikséges a vagonok rendezd-palyaudvarokon torténd id6-
rablo és koltséges rendezése. Ez a vonattipus kiilonosen a Just-
in-Time szallitisoknak méar sziikséges eléfeltétele. A napi
forgalom fiiggvényében a céltermindlokon a vagonok szamat
novelik vagy csokkentik. Az Un. shuttle vonatok az irdnyvona-
tok kiilonleges valtozatai; ezek alland6 vagon-osszeallitassal
miikodnek.

Az irdnyvonatok mellett az un. tobbcsoportos vonatok jelentik a
kombinalt fuvarozas héalézatdnak alapjait. Ezen vonatok két,
vagy tobb célallomassal rendelkeznek. A vagoncsoportokat
atrakodo-palyaudvarokon rendezik at uj, homogén irdnyu sze-
relvényekbe. A vonatrendezés kiilonosen fejlett mddjat jelenti a
specidlis csomdpontokon ("Hub") végzett atrendezés. Az iize-
meltetés mindségi és technikai szempontjait figyelembe véve a
vezetd vasutak napjainkban komolyan elkotelezték magukat az
ilyen atrakodé-palyaudvarok létrehozasa mellett a stratégiailag
kedvezd helyeken.

Amikor a kombinalt fuvarozas keretében jarmiivek, vagy azok
rakomanyegysége vonaton utazik, szdmos specialis szempont
figyelembevétele sziikséges, hiszen a rakomanyok meghaladjak
a vasuton szokdsos rakodasi méreteket. A magassagra és széles-
ségre vonatkozo felsé értékeket a vasuti Girszelvény hatarozza
meg. Ezt szdmos vasutvonalon alagutak, hidak, felsévezetékek
vagy elérenyuld allomastet6k hataroljak be. Ezek a profilok
minden, a kombinélt fuvarozésban hasznalatos rakoméanyegy-
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ségre kodolva vannak. A vasutasok szamadra a sarga kodtébla
mutatja a rakodasi egységek dimenzioit. A nagybetls jelzések
irjak le az alkalmazott killdeménytipust: igy C jelenti a konté-
nert vagy csereszekrényt, P a daruzhat6 félpotkocsit zsebes-
kocsiban és A az alpesi szerelvényt (Alpentrailer). Néhany
példa. A P 70-es kod olyan daruzhat6 félpdtkocsit jelent, mely-
nél a 3,3 m-es bazismagassaghoz 70 cm adddik, igy a teljes
magassag 3,3 + 0,7 =4 m lesz. A C 25-0s kod azt jelenti, hogy
a csereszekrény 2,45 m (bazismagassag) + 25 cm, azaz 2,7 m
magas. A rakodas paraméterei minden utvonalra adottak.
Altalaban a konténerekre és a csereszekrényekre ritkan 1étez-
nek megszoritasok, am az utdébbi években még az alpesi alagu-
takat is olyan mddon épitették at, hogy a legtobb kozuti
forgalomban hasznalatos daruzhat6 félpotkocsi szamara lehet-
vé tették az 4thaladast. Nagyobb problémat jelent a nagy
"jumbo" tartalyok és altalaban a félpotkocsik szallitdsa Nagy-
Britannidban. RoLa szerelvények csak néhany orszdgban koz-
lekednek, azokban, ahol a megengedett rakminta a legnagyobb.

A kombindlt fuvarozéds alapvetéen mindazon arucsoportok
széllitdsara alkalmas, melyeket nagyobb tavolsagokra kozuton
is széllitanak. Gyakorlati korlatozasok csak olyan arukra létez-
nek, melyek olyan specidlis kovetelményekkel rendelkeznek,
mint a folyamatos feliigyelet, vagy a kiilonleges szallitasi hatari-
d6. A hoémérséklet-szabdlyozott aruk esetében kozuti
szallitaskor a gépkocsivezetd felel6ssége a hiit6/flité egység
miikodésének figyelemmel kisérése. A kombinalt fuvarozas
keretében az ilyen arukat tobbnyire a gyors irdnyvonatok
szallitjdk. Az un. zold arukra (zoldségek, gylimolcsok) mas
kovetelmények vonatkoznak. Ezeknek gyakorta reggel 4 6rara
mar a nagy elosztopiacokon kell lenniiik, ezért az ilyen
szallitmanyokat nem lehet mindig beilleszteni a meglévd

menetrendekbe. A veszélyes aruk szallitisdra viszont a
nagyobb elérhetd biztonsag miatt megfelelébb a vasuti
szallitas. Az elmult években a torvényalkotdk tovabb szigori-
tottak a veszélyes arukra vonatkozo elGirasokat. Ha a kozutakra
magasabb biztonsagi kovetelményeket hatdroznak meg, az
tovabb noveli a kombinalt fuvarozas vonzerejét az ilyen aruk
szallitoi szamara.

A kombinalt fuvarozas elfogadéasat szamos érv indokolja. Ezek
egyike a kinalt menetrendek valtozatossdga. A megbizok és a
szallitmanyozok {6 kivanalma kozos : késéi rakodasi lehet8ség
az indulési termindlon és korai kiszolgaltatas a fogad6alloma-
son. A kivanalom a belfoldi kombinalt fuvarozasban a gyors
A/B kapcsolat (esti induldssal és masnap reggeli érkezéssel),
mig a nemzetkozi forgalomban altalaban az A/C kapcsolat (har-
madnap reggel torténd érkezéssel). Eme igények kielégitése
igen nagy feladatot jelent a vasutak szdmara, amelyeknek a
megfeleld menetrendi vonalakat (trassz) kell biztositaniuk, vala-
mint az operatoroknak, akik ennek alapjan alakitjak ki szolgal-
tatasaikat és biztositjak (az esetek egy részében) a vagonokat.

Az ugyfelek kivansdgai azonban nem teljesithet6k minden
esetben. Ennek egyik oka, hogy a vasuti teherszallitas a személy-
forgalommal kénytelen osztozni a palyakapacitasokon. Ezen
talmenden a nemzetkozi forgalmat technikai problémdk is
akadalyozzak : pl. bizonyos hataradllomasokon az eltér6 elektro-
mos rendszerek miatt mozdonycserére is sziikség van.

A nemzetkozi kombindlt fuvarozds iranti igény Eurdpa egysé-
gessé valasaval parhuzamosan tovabb né. A személyforgalom-
hoz hasonldan itt is dltaldnos mindségi normék alakultak és
alakulnak ki Eurdpa-szerte a legvéltozatosabb relaciokban.
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A SZOLGALTATAS: VALTOZATOS ES UGYFELORIENTALT

Mara még a legtavolabbi célallomésokra is 1étezik attraktiv
ajanlat. A kovetkez6kben ezekbdl lathatunk néhany példat.

1994-ben az Eurdpai Kozosség Tanacsa un. PACT programja-
nak tdmogatéasaval az olasz CEMAT kombinalt fuvarozést szer-
vezd véallalat megteremtette az els6 kozvetlen osszekottetést
Gordgorszag és Kozép-, ill. Eszak-Eurdpa kozott Olaszorszagon
keresztiil. E szolgaltatds keretében 0sszesen 12 németorszagi
valamint szdmos holland €s belga terminal kapcsolodik Ossze,
az észak-olasz Milano-Rogoredo terminélrol indulé vonatokkal.
A CEMAT naponta indit irdnyvonatokat Mildndi indulassal
Ancona, Bari és Brindisi kikot6i felé, ahol a konténerek és mas
szallitéegységek hajora keriilnek és utnak indulnak Patras és
Pireus felé. A kiilonbozd relaciok fiiggvényében a killdemények
a felad6 allomasrol torténé indulastol szamitott harmadik, ill. a
negyedik napon érkeznek Gorogorszagba.

Az elmult honapokban komoly el6rehaladéds tortént a vilag
legnagyobb tengeri kikotdje, Rotterdam és hatorszaga kozti
kombinalt fuvarozasi kapcsolat fejlesztésében. Itt gyakorlatilag
a konténerek gyors vasuti szallitdsar6l van szé. A leglijabb
vonatok egyike a Holland Rail Container (HRC) és a Danish
Maersk fuvarozasi vallalat egylittmiikodésével 1étrehozott, Praga
irdnyaba kozlekedd iranyvonat. Néhany honap alatt az inditott
vonatok szama hetente €s irdnyvonatonként haromra nétt. 1995
majusaban az Intercontainer-Interfrigo egy A/B shuttle vonat
osszekottetést 1étesitett Rotterdam és Svajc kozott. 1995
juniusanak végétdl intermoddlis irdnyvonat-kapcsolat él
Rotterdam, mint egyik végpont és Franciaorszag, Spanyolorszag
és Olaszorszag relacidjaban. A vonat heti 6t alkalommal kozle-
kedik mindkét irdnyban. A holland Trailstar kombitarsasag altal
értékesitett szolgaltatast a "Mediterran Shuttle" elnevezéssel
vezették be a piacra. Ezzel 20-24 6ra alatt elérhet6 a kozép és
dél-francia régio és 30-40 ora alatt Spanyolorszag, ill. Kozép- és

Dél-Olaszorszag. A vonat lizemeltetésében a belga TRW, a
francia Novatrans, a spanyol Combiberia és az olasz CEMAT
kombinalt fuvarozast szervezé vallalatok miikodnek egylitt.

1994 vége o6ta létezik egy j6 példa annak illusztralasara, milyen
valtozatos és hatékony formai létezhetnek a kombitarsasagok
kozti egylittmiikodésnek. Milané és Frankfurt kozott, a kozuti
forgalom mintajara ma mar a 1égi forgalmat is vasutra terelik. A
kozrem{ikodd partnerek : Kombiverkehr (Németorszag), Hupac
(Svijc) és CEMAT (Olaszorszag), valamint a német szallitma-
nyozd Mainsped €s a Lufthansa Cargo. E célbol a frankfurti
légikikotében specialis 1égiszallitasra kifejlesztett konténereket,
ULD-ket (Unit Load Device) rakodnak fel a Mainsped kiilon-
leges kamionjaira. A kamion a Lufthansa Cargo aruszallité
repiilihez hasonldan hajtottgorgds rakodofeliilettel van felsze-
relve. A trailerre felrakott ULD-ket kozaton szallitjak a 80 km-
re 1évé Mannheim terminaljara. Ott a Hupac altal iizemeltetett
kiillonlegesen gyors shuttle vonatokra keriil az aru, melyet
azutan a Milan6tol északra elhelyezkedd Busto Arsizioba szalli-
tanak. Itt ismét a Mainsped veszi at a konténereket és szallitja a
milanoi reptérre. Egy Frankfurtban kedden megrakott kamion
szerda reggel 10 6rara a milanoi Oltre repulSterére érkezik. A
trailereket még aznap 15 ordig ismét megpakoljak és azok
csiitortok reggel 8.30-ra mar Frankfurtban a Lufthansa Cargo
Centerben vannak. A kovetkezd forduld csiitortok és szombat
kozott zajlik le. A Lufthansa az atrakodd-csomopontjaiban a be-
és kijovo forgalom kapcsan felmeriilt problémai miatt fordult a
kombinalt fuvarozashoz. Ez mindenekel6tt az olyan "kényes"
régiok forgalmaban érvényes, mint az alpesi forgalom.

Magyarorszagon komoly sikereket értek el jelentds kozuti for-
galom vasttra terelésében. 1994-ben mintegy 25000 kamiont
széllitottak az ausztriai Wels és Szeged kozott kozlekedd RoLa
vonatokon a Hungarokombi és az Okombi egyiittmiikddésének

12



Az EU kombinélt fuvarozasi halézata

FORT WILLIAM

lDNDONDERK(

CORK

RENNES

FORTD VALLADOLID

" MADRID

LISBOA

BARCELONA

ALMERIA

koszonhetéen. Ezt a mennyiséget megduplaztak a kovetkezd
évben a Sopron-Wels ROLA beinditasaval. A kiillonbozd opera-
torok kinalatanak eredményeképpen Magyarorszag kitlind kap-
csolatokkal rendelkezik mar az északi-kikoték, Bréma és
Hamburg iranyaban is. A Hungarokombi és német partnere, a
Kombiverkehr altal miikodtetett Duna-Elba Express napi kap-
csolatot létesit a kozuti forgalomban elérhetetlen j6 menetiddk-
kel. Egy tovabbi irdnyvonat kozlekedik a kiilonboz6 partnerek
kozos projektjeként az Intercontainer-Interfrigo irdnyitasa alatt.
A gyakorlatilag barmilyen konténer szallitisara felkésziilt
Hansa-Hungaria Container-Express (HHCE) un. "antenna"
vonatokat kinal a soproni terminalrol Roménia, Ukrajna,
Gorogorszag, Bulgaria és Torokorszag iranyaba.

A Csatorna-alagit vasuti teherszallitds szamara torténé 1994
szeptemberi megnyitasa tovabbi uj lehetdségeket jelentett a
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kombinalt fuvarozas szamaéra is. Az eurdpai kombitarsasagok és
a Csatorna-alagut korzetében miikodé két vasuttarsasag, a brit
BR és a francia SNCF szdmos kozosen kifejlesztett szolgaltatast
kinalnak. Az eurdpai parti hajozas specialistdja, a Bell Lines
hajozasi vallalat példaul az Intercontainer-Interfrigoval és a
Railfreight Distributionnal kozosen 1995 juniusaban iranyvonat
kapcsolatot létesitett kiillonbozd brit termindlok és Milano
kozott. 1995 tavaszara az UIRR tagvéllalat CTL heti 52 vonatot
tzemeltetett a Csatorna-alaguton keresztill. A legfontosabb
Gitvonalak Nagy-Britanniab6l Eszak-Olaszorszag és Spa-
nyolorszag felé vezetnek. Tovabbi utvonalakat szerveznek
Németorszag, Franciaorszag és Svéjc irdnyaba.

ATHINAI

Amint ezek a példak is mutatjak, a kombinalt fuvarozas nem egy
statikus lizletag. Barhol, ahol piaci lehet6ségek mutatkoznak,
kifejlesztik a megfeleld kombinalt fuvarozasi kapcsolatokat.
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A MOBILITAS HATARAI

Az europai szallitdsi piac egy novekedd piac. Minél intenzi-
vebben fejlédnek a nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok, annal
nagyobb lesz az igény az arucserére €s ezzel 0sszefliggésben a
szallitasi szolgéltatdsokra. A vasfiiggony 1989-es lebontasaval
ujbol felgyorsult a szallitasi forgalom novekedése. Szakértdi
szamitasok szerint csak a nemzetkozi forgalom 60%-kal
novekszik 1988 és 2010 kozott. A forgalom novekedése
azonban egyre nagyobb mértékben iitkozik korlatokba. Az
infrastruktira reménytelentl talterhelt. A forgalmi dugodk
megszokotta valtak Eurdpa orszagitjain. Az EU 12 korabbi
tagorszaganak esetében a forgalmi fennakadasok okozta koltsé-
gek évente 100 Mrd ECU-re rugnak.

A hianyos infrastruktira kovetkeztében keletkez6 karok enyhi-
tésére szamos kormanyzat tesz komoly eréfeszitéseket. 1994-
ben az EU bizottsdga egy nagyszabasi akcioprogramot inditott
el "Transzeuropai Hal6zatok" cimmel (TEN). Ez a dokumentum
definidlja a Kozosség {6 infrastrukturalis célkitlizéseit és koor-
dinalja a tagallamok altal hozand6 intézkedéseket. Csak a TEN
legfontosabb pontjainak megvalositasa 220 Mrd ECU-t emészt
fel. A teljes finanszirozéas kérdése még nem nyert végleges
megoldast. Mas oldalr6l azonban nyilvanvalo, hogy a TEN az
olyan szallitdsi modozatok fejlesztésére helyezi a hangsulyt,
melyek a leginkabb Osszeegyeztethetek a kornyezet kimélésé-
nek elvével, tehat a vasuti €s folyami hajozas timogatasara.

A pénziigyi problémakon tilmenden egyre égetébb politikai
kérdéseket is felvet a nemzetkozi kozlekedés. Ma mar nem ele-

gend6 egy infrastrukturdlis beruhdzas esetében csupan az
épitéshez sziikséges forrasok eléteremtésérdl gondoskodni. Az
europai nemzetek lakossaga egyre elutasitobban viseltetik a
nagyszabasu infrastrukturalis beruhazasok irant. Ezek meg-
valositasa minden oldalrol ellendllast sziil. Ez4ltal az amugy is
hosszt kivitelezési hatdridék tovabb tolédnak. Az emberek
egyre nagyobb szamban tekintik a kozlekedést maganéletiikbe
torténd komoly beavatkozéasnak, és ez kiillonosképpen érvényes
a kozuti teherforgalomra.

Ezen tulmenden naprol-napra vilagosabba valik a forgalom
novekedése €s a kornyezetterhelés 0sszefliggése. Kimutathatdéan
a kozlekedés valt az tiveghdzhatas kialakulasdnak egyik leg-
fontosabb okozojava. Az EU statisztikai intézete, az Eurostat
szerint 1988-ban a Kozosség tagallamainak kozlekedési szek-
torara esd energiafogyasztas nyersolaj-egyenértékben kifejezett
értéke elérte a 211,52 millié tonnat. Ez az EG akkori 0ssz-
energiafogyasztasdnak 30%-a volt. A fogyasztas oroszlanrészét
- 84 4%-at - a kozati forgalom adta, mig 2%-aért felelt a folya-
mi hajozas és 2%-ot tett ki a vasit részaranya.

Id6kozben a vezetd ipari orszagok kotelezték magukat a Fold
légkorébe keriil6 karos gazok kibocsatasanak visszaszoritasara.
Ez kiilonosen az iiveghazhatas f6 okanak tekintett CO*-re vonat-
kozik. A kozlekedés és a kornyezet kényes kapcsolatrendszere
vilagosan keriilt kifejezésre a EU bizottsaga altal kiadott Zold
Konyvben: "A kozlekedés kornyezeti hatdsai egyre inkdbb
az érdeklddés kozéppontjaba keriilnek az ipari orszagokban.
A kornyezeti kérdés globdlis jellege olyan helyzetet eredmé-
nyez, melyben a kozvélemény szamara mind meghatarozébban
tudatosul egy vilagméret(i stratégia szikségessége."

A kornyezetszennyezés csak egy, a kozlekedés szamlajara
irhatd terhelések koziil. Néhany éve nagy eréfeszitéseket tesz-
nek a tuddésok arra vonatkozolag, hogy a kozlekedésnek a tarsa-
dalomra kifejtett hatasainak teljes mechanizmusat felmérjék az
externdlis koltségek fogalma alapjan. Az OECD szamitasai
szerint a kozuati forgalom teljes nemzetgazdasagi koltségei
(ideértve a kornyezetszennyezést, a zajszennyezést, a forgalmi
dugodkat €s a kozlekedés altal okozott baleseteket) a GDP -
brutté hazai termék - 5%-ara raghatnak.
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Mit tehet ebben a helyzetben a kozlekedéspolitika a kornyezet-
barat mobilitas jovébeni biztositdsa érdekében? Tekintettel a
kozlekedés hosszutava problémaira és az okozott kornyezeti
kérokra mind vildgosabbd vélik, hogy elkeriilhetetlen a
killonbozd kozlekedési aldgazatok ésszerli integraldsanak
globalis megkozelitésii végrehajtasa. Fontos azonban - az EU
bizottsaganak alapelvei szerint -, hogy piackonform mddszere-
ket alkalmazzunk. Semmiféle "feliilrél jov6" utasitasnak nem
szabad el6irnia valamely arura a valasztott szallitasi modot.
Eppen ellenkezbleg : az optimdlis megoldast a piaci erék sza-
bad jatéka eredményezze. Az mar a politika feladata, hogy
meghatarozza azokat az altalanos keretfeltételeket, amelyben
lezajlik a verseny és amely biztositja a kozlekedési alagazatok
aranyos teherviselését az okozott infrastrukturalis és tarsadalmi
koltségek tekintetében. Csak addig szikséges tehat kormany-
zati timogatas egyes kozlekedési agaknak, amig ezen feltételek
nem biztositottak.

A kombinélt fuvarozast a szarazfoldi aruszallitas legnagyobb
reménységének tekintik. Ha a kombinalt fuvarozas nagyobb
teret is nyer a jovében, ez nem fogja azt jelenteni, hogy
megsziinik a verseny a kiilonbozé szallitdsi mdédok kozott.
A kamionok ebben az értelemben nem fognak kiszorulni a
piacrol. Ellenkez6leg. A kombinalt fuvarozas jellegébdl
fakaddan ez a tendencia a kiilonboz6 szallitdsi modok
egyuttmiikodését segiti el6. Ennek bizonyitéka, hogy a
szallitmanyozdk €s kozati arufuvarozok, valamint képviseleti
szervezeteik sok eurdpai kombinalt fuvarozast szervezd tarsa-
sagnak alapitdi és részvényesei.

Kozut

95%-0s csokkenés

Kombinalt fuvarozas

A személyi sériiléssel jaro balesetek szamanak csokkenése

Kombinalt fuvarozas

95%-0s csokkenés

Karosanyag-emisszio csokkenése
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KERETFELTETELEK ES TAMOGATO INTEZKEDESEK

A kombinalt fuvarozas id6kozben a nemzetkozi kozlekedéspoli-
tika nagy reménységévé valt. Ennek eredményeképpen az EU
bizottsaga az Eurdpai Kozoss€g legnagyobb prioritast élvezd
projektjei kozé sorolta a kombinalt fuvarozas halozatanak fej-
lesztését. Az elmult évek soran szdmos jogi szabalyzd is beveze-
tésre keriilt a kombinalt fuvarozas keretfeltételeinek javitasa
céljabol. Az ilyen célzott tdimogatasok hatterében az a megfon-
tolas 4all, hogy a kombinalt fuvarozas segitségével csokkent-
het6k a szallitas un. tarsadalmi koltségei. Ez elsésorban a
balesetek és a kornyezetszennyezés altal okozott gazdasagi
kérokra vonatkozik. A Bizottsdg a kombinalt fuvarozés tdmo-
gatasat sziikségesnek tekinti arra az dtmeneti idészakra, mig a
szallitds minden modja ardnyosan fogja viselni az altala okozott
hatasok koltségeit. Ezen tilmenden szamos rendelkezés a kom-
binalt fuvarozas pillanatnyilag meglévd rendszerhatranyat hiva-
tott csokkenteni. Ebben az 0sszefiiggésben tehat a "hatranyok
kiegyenlitésérdl" beszélhetiink.

Az elmult évek soran az EU bizottsaga tobb, ezt a célt szolgald
irdnyelvet és rendeletet hozott. Ezek kozott szerepeltek mind
pénziigyi, mind technikai vonatkozéastiak. Példa lehet erre a
rakodasi tomeg emelésének engedélyezése az ISO konténerek-
nél a terminalok megkozelitése és az utéfuvarozas tekintetében.
A megengedhetd Osszsuly az EU orszagaiban elérheti a 44
tonnat a szokasos 40 t helyett. Az el6feltétel, hogy a jarmi a
kombinalt fuvarozas keretében keriiljon elszallitdsra. Az enge-
délyezett magasabb 0sszsuly hatterében a kombinalt fuvarozas
soran hasznélatos konténerek magasabb onstilya all. Néhany
orszag a csereszekrények és félpotkocsik vonatkozasaban is
engedélyezi a magasabb 0sszsulyt. A szabdlyozas kiillondsen
kedvez6 hatéassal volt a folyékony aruk szallitdsara, hiszen itt
elsGsorban veszélyes arukrol van szo, amelyek esetében a kom-
binalt fuvarozas kiillonosen ajanlott.

Tovabbi tdmogatasi eszkoz az un. kabotéazs-tilalmak felsza-
baditasa a kombinalt fuvarozas tekintetében, bar ez veszitett
jelentéségébdl, mivel az EU hatérain beliil a kabotazs (nemzeti
fuvarozasi tevékenység kiilfoldon) egyre inkabb altaldnosan
megengedett.

A kombindlt fuvarozisban elkotelezett fuvarozdk a legtobb
orszdgban megtakaritdsokat érhetnek el a gépjarmiiadéon. A
szabalyozas mogott meghuzodoé elv szerint a kombinalt fuva-
rozas hasznaldja hozzajarul az Gthaldzat-infrastruktara terheltsé-
gének csokkentéséhez. Ellentétes lenne az aranyos teherviselés
elvével, ha a masodik szallitdsi mod koltségei hozzdadodnanak
az uthasznalat dijaihoz (jarm{iado, athasznalati dijak, 4svanyola-
jadd). A vallalkozé tehat "jogot szerez" a kozathalozat nem-
hasznalatabdl eredé megfelelé adotomeg visszaigénylésére.

Ezen ad6-visszatérités osszege a kombinalt fuvarozas keretei
kozott ténylegesen megtett utak szamaval és hosszaval aranyos.
Egy példa: 1992-ben Németorszagban egy 40 t-s kamion RoLa
vonaton torténd fuvarozasaval 5000 ECU adomegtakaritas volt
elérhetd. Mas orszagokban, de id6kozben, a jarmiiado jelentSs
csokkentésének kovetkeztében Németorszagban is, az 0sszegek
joval kisebbek lettek. Remélheté azonban, hogy a kombinalt
fuvarozas hasznaldi kivételt fognak élvezni az autdpilya-
hasznalati matricak megvétele alol. A kombinalt fuvarozas még
vonzobba tételére sziilettek a kovetkezd intézkedések : bizonyos
forgalmi korlatozasok, igy a hétvégi és tinnepnapi korlatozasok
aldli mentesség, ill. a RoLa esetében a menetidének hivatalos
pihendiddként torténd beszamitasa.

Igen fontos, hogy néhany, a kombinalt fuvarozdist érintd
beruhazast kormanyzati timogatassal sikertiljon megvalositani.
Ervényes lehet ez pl. a kombindlt fuvarozasban hasznélatos spe-
cialis vagonok beszerzésére, vagy a kombinalt fuvarozashoz
sziikséges specidlis eszkozokbe torténd beruhdzasokra. Bizonyos
esetekben az EU lehet§vé teszi tagallamai szamara (Svajc €s
Ausztria néhany éve kovetett gyakorlatdnak mintajara), hogy
bizonyos konkrét kombinalt fuvarozast tamogato projektek beve-
zetd szakaszaban pénziigyi tdmogatast nyujtsanak a miikodési
koltségek megtéritésére is. Az a tény, hogy az EU Bizottsdga ezt
lehet&vé teszi, igen szokatlan, hiszen az EU alapelvként kikoti az
allami tAimogatasok miel&bbi leépitését. Az alapelvtdl valo elté-
rés hatterében a kombinalt fuvarozasnak a tarsadalom szamara
kiemelt fontossagt tigyként vald kezelése 4ll.

Az EU Bizottsaga mellett més, az EU-t6l fiiggetlen szervezetek
is napirenden tartjdk a kombindlt fuvarozis kérdését. Az
"Bur6pai Egyezmény a Jelentés Kombinalt Fuvarozasi Utvona-
lak és Kapcsolt Beruhazésaikrol" (AGTC) cimet viseld, napjaink-
ra mar kb. husz orszag altal aldirt dokumentum keretében az

MAGYARAZAT

©  kedvezd a kombinalt fuvarozas szamara nincs / nem értelmezhetd

no  nem létezik V' van
A jarmiivek engedélyezett dssztomege (tonna)
44 t-s kivétel az el6- és utéfuvarozasban
Eves gépjarmiiado 40 t-s kamionra ECU-ben
Teljes, vagy részleges adokedvezmény a kombinalt fuvarozasban résztvevé jarmiivekre
Dizelolaj-ado a kozati forgalomban (ECU/liter)
Kozuti forgalmi korlatozasok vasar- és iinnepnapokon, ill. hétvégeken és nyaralasi idényben
Forgalmi korlatozasok aloli kivétel a kombinalt fuvarozas hasznaldi szamara

Beruhazasi timogatasok a kombinalt fuvarozas szaméra
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ENSZ osszefoglalta a kombindlt fuvarozas infrastrukturajat
érint6 legfontosabb célokat. Ez tartalmazza pl. a kombinalt
fuvarozasban hasznélatos vonatok menetsebességének 100,
vagy akar 120 km/h-ra, mig a vonatok atlagos hosszanak 600,
de lehetéség szerint 750 m-re torténd novelését. Es végiil, de
nem utolsé sorban célul tiizi ki az atlagos szerelvénysualy 1200,
vagy 1500 tonnara emelését.

A Périzsban miikodé Eurépai Kozlekedési Miniszterek
Konferencidja (CEMT) is a kombinalt fuvarozéas mellett foglalt
allast 31 tagallamaban. 1994 végén egy nemzetkozi meghall-

gatés keretében egy atfogo kovetelménylista lett felvazolva. A
tamogatasok a CEMT véleménye szerint akkor jelentenek jo
beruhdzést, amennyiben "a megfelelé kombinalt fuvarozasi
szolgéltatasok segitségével jelentds kozlekedéspolitikai eredmé-
nyek realizalhaték". A CEMT allasfoglalasa tdmogatja az
infrastrukturdlis és tarsadalmi koltségek ardnyosabb felosztasat
a fuvarozasi szektorok képvisel6i kozott. Ha e téren sikeriil
eredményeket elérni, a kombinalt fuvarozas minden egyéb spe-
cialis tamogatés igénybevétele nélkiil bebizonyithatja 1énye-
gébdl fakado rendszerelOnyeit.
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TRANSZ-ALPESI FORGALOM

Foldrajzi és kozlekedési szempontbdl az Alpok speciélis prob-
1émat rejt. A Dél- és Eszak-Europa kozotti kereskedelem
szamara tehat az Alpok jelentds szilik keresztmetszetet jelent. A
vasfiiggony leomlasdig az Alpokon athaladé forgalom kérdése
allt az eurdpai kozlekedéspolitika kozéppontjaban és a teherfor-
galom témakore szamos vitaforum kulcskérdése volt. Az EU
bizottsaga és a két alpesi orszag, Ausztria és Svajc kormanyai
kozotti alkudozas egyik oka az észak-déli utvonalakon 6ridsi
mértékben megnovekedett teherforgalom volt.

Ovatos becslések szerint az 1988-ban az alpesi région 4thaladt 68
millié tonnés teherforgalom 2020-ra 140 millid tonnara né. Ebbdl
kb. 20% esik Svajcra, mig a fennmaradé mennyiségen hozzavet6-
leg egyenld ardnyban osztozik Ausztria és Franciaorszag. Az
érzékeny alpesi régioban a topografiai adottsdgok miatt minden-
féle nagyfeliileti infrastrukturalis beavatkozast ki kell zarni. Az
épitkezéseket a keskeny volgyekben kell komoly tobbletkoltségek

aran megvalositani. Az itt é16 lakossag kiillonosen elutasitéan
viseltetik a megnovekedett forgalommal szemben az okozott zaj,
fust €s kozlekedési dugok miatt.

Ausztria és Svajc igyekszik megfelelni a tranzitorszag feladatai-
nak, hiszen mindkét orszag fejlédése jelentds mértékben fiigg a
kiilkereskedelmi forgalom zavartalansagatél. Ausztria 1995-0s
felvétele az EU-ba tovabb erdsitette az aruk és szolgaltatasok
szabad mozgésa iranti igényt. Mindkét orszag korméanya azon-
ban a teherforgalom lehet6 legnagyobb hanyadanak vasuton tor-
ténd lebonyolitasa mellett szall sikra.

Svajc mar évek Ota ragaszkodik azon kikotéséhez, hogy az
orszagon csak legfeljebb 28 t-s jarmiivek haladhatnak keresztil.
Az orszag lakossaga népszavazason dontott arrdl, hogy 10 éven
beliil az atmend forgalmat teljes egészében vasutra tereljék. Az
EU minden olyan kisérlete a mai napig kudarcba fulladt, mely-
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ben igyekezett Svéjcot lebeszélni eme allaspontjardl.
Mindaddig, mig az 4&tmené kamionforgalom novekedést mutat,
kevés remény van arra, hogy Svéjc lakossdganak allaspontja
megvaltozik.

Ausztria nem kevésbé kemény politikat folytat. Bécs 1989-ben
megtiltotta az éjszakai kamionforgalmat és az addig érvényben
1év6, kamionokra vonatkozd tranzitengedély-rendszerét felval-
totta egy okopont-rendszerrel, melynek segitségével a kamionok
kérosanyag-kibocsatasat igyekeznek limitdlni. Ennek egyik
kovetkezményeként az eurdpai tehergépjarmii-gyarak tovabbi
eréfeszitéseket tettek a tehergépjarmiivek szennyez6anyag-
kibocsatasanak csokkentése érdekében. Végiil, az okopont-rend-
szer megszoritasai ellenére novekedett a forgalom.

Egyik orszag sem elégedett azonban a kamion-6zon restriktiv
visszaszoritasaval. Erételjesen fejlesztik a vasathalozatot és
tamogatassal teszik a kombinalt fuvarozas tarifait versenyképes-
sé. Svijc egy komoly projektet inditott el "Alpesi Tranzit" név-
vel, melynek keretében 2010-ig 15 Mrd CHF-t koltenek a vasuti
infrastruktura fejlesztésére. Amennyiben a tervek megvaldsul-
nak, a svajci SBB szovetségi vasuttarsasag képes lesz elszallita-
ni a 2010-re prognosztizalt teherforgalom felét, kb. 70 millié
tonnat. A projekt f6 beruhdzasa a Gotthard- és a Lotschberg-
hagdk alatt megépitendd két uj 49 és 28 km hosszu alagut,
melyek megvaldsuldsa révén jelentésen megnd az észak-déli
tengely ateresztéképessége.

Ezen 6riasprojekt megvalosuldsaig szamos intézkedés meghoza-
tala szitkkséges a kombinalt fuvarozas tovabbi timogatdsa érde-
kében. Mar megemelték a Gotthard-vonalon athalad6 vonatok
tomegét. Az SBB mozdonyai ma 1500 tonnat vontatnak a
korabbi 1200 tonna helyett. A menetrendi vonalak kapacitasa
ezen a vonalon évi 700000 kombikiilldeményre emelkedett. A
Lotschberg-alagttban torténd Uj vagany lefektetése révén a
vonalon 4 m sarokmagassagu szerelvények is kozlekedhetnek
majd 1998-t6l. Ez gyakorlatilag azt jelenti, hogy a tovabbiakban
nem lesznek magassagi korlatozasok.

Ausztridban is hatalmas 0sszegeket forditanak az infrastruktura
fejlesztésére. A jelenlegi tervekben szerepel tobbek kozott a
Brenner-bazisalagut kiépitése 2010-ig. Bécs szdndékai szerint
addig tovabbi vasuti kapacitasok is kiépiilnek, igy évi 50 - 80
millid t aru vasiti szallitasara nyilik lehet6ség. Az alpesi orszag
az elmalt évek soran is impozéns vasuti fejlédést mutatott, 1994
ota mar évi 1,6 millio szallitmany tovabbitidsara képes kom-
binalt fuvarozasi kapacitasokkal rendelkezik.

A transz-alpesi forgalom operatorai szintén jelentds hatékonysag-
16l tettek tantbizonysdgot. Atfogé RoLa és kiséretlen forga-
lom-haldzatot épitettek ki. Alkalmazzadk a shuttle vonatok

koncepciodjat, amely a rovid menetidét a magas hatékonysaggal
kapcsolja 0ssze. 1995 kozepére a svajci Hupac 22 észak-déli
shuttle vonatkozlekedés beinditasaval dicsekedhetett.

A kombinalt fuvarozast szervezd tarsasagok innovativitasat
mutatja, hogy mindannyian aktivan részt vesznek a kombinalt
nok" segitségével nagytérfogata szallitdtartalyok, igy csereszek-
rények és 2,9 m magas "High-cube" tengeri konténerek
széllitasara nyilik lehetéség.

A kozuti szallitas altal tAmasztott erés versenyhelyzet ellenére a
transz-alpesi régido kombinalt fuvarozasi tarsasdgai biztosak
benne, hogy a kombinalt fuvarozas diadalmenete folytatddhat.
A teherforgalmat illetéen mar igy is a kombinalt fuvarozas kere-
tei kozt bonyolddik a olasz-francia forgalom 10%-a és a német-
olasz forgalom 20%-a. Bizonyos "versenyvonalakon", mint pl. a
KoIn-Milénd Gtvonalon ez az ardny mar eléri a 40%-ot.
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UJ UTVONALAK: KOZEP- ES

KELET-EUROPA

Kozép- és Kelet-Europa szallitasi piaca radikalis atalakuldson
megy keresztiil. A korabbi monopolikus allami szallitasi vallala-
tok felbomlottak. Ez oda vezetett, hogy 6riasi szamban alakul-
tak kifejezetten apro-, ill. kis- és kozepes fuvarozé és speditér
cégek, melyek beinditasuk szakaszaban atvették a kordbban
allami tulajdonban 1év6 vallalatok tobbségében eloregedett
jarmiparkjat.
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Ezekben a reformallamokban tehat a kozuti fuvarozasra szako-
sodott vallalatok szdmanak ugrasszeri novekedésével jelentds
talkinalat alakult ki a fuvarozo6i kapacitdsokban. A tervgazdasag
piacgazdasaggé torténd atalakitdsa soran szamos iparvallalat
atalakult, ill. elt{int a piacrol, ami tovabb fokozta az elszallithatd
arutomeg hidnyat. A folyamat eredményeképpen a szallitas dij-
tételei rendkiviili mértékben csokkentek. A valtozasok legna-
gyobb vesztesei a vasutak voltak, néhol az elszallitott aru
mennyisége a felére csokkent. A masik oldalrdl az amugy is fej-
letlen kozuti infrastruktira reményteleniil tdlterheltté valt.
Mindennaposak a kozati dugok és gyakoriak a balesetek.

A korabbi keleti blokk és a nyugat-eurdpai orszagok kozotti
kereskedelmi aruforgalom jelentds része kozaton bonyolodik.
1991-ben egyediil az Eszaknyugat- és Délkelet-Eurdpat osz-
szekotd tengely utvonalain 15 millid t rut szallitottak. Ez az
érték 2010-re varhatéoan megduplazodik. A folyamat eredmé-
nyeképpen létrejott dramai helyzet jol nyomon kovethetd a
Nyugat-Eurépaba vezetd hataratkel6helyeken. A hatarokon
végelathatatlan sorokban véarakoznak a kamionok, a sof6rok és a
helyi lakossag tiirelme tiljutott a tliréshataron.

A kombinalt fuvarozas ugyan Kozép-kelet Eur6paban még kez-
deti stadiuméaban van, az els6 eredmények azonban biztatdak.
Miér 1993-ban 70000 kamion-egység keriilt elszallitasra, ami a
kozutakat 1,2 millio t aru athaladasa alol tehermentesitette. A
forgalom dont6é hanyada RoLa-n bonyolddott, mindossze 20%
volt a kiséretlen forgalom arénya.

Idékozben kiilonbozd allamokban megalakultak a kombinalt
fuvarozas tarsasdgai, melyek csatlakoztak az UIRR-hez.
Célkitlizésik, hogy el6készitsék a talajt arra, hogy a kozlekedési
dgazat a kombinalt fuvarozast fiiggetlen, hatékony és vonzé
széllitasi modként ismerje el, értékelje és hasznalja. Ez a kiilde-
tés azonban rengeteg tiirelmet, id6t és mindenekelStt pénzt
igényel. A kozuti szallitasi szektor tobb ezer vallalkozassa
torténd fregmentalddasa jelentésen megneheziti a partnerek
célzott megkeresését, rdadasul szamos cégnél komoly ellenérzé-
sekkel viseltetnek az allami vasuttarsasdgokkal szemben.

A kozuti széllitmanyozok tobbsége jelenleg még sem technikai-
lag, sem anyagilag nem késziilt fel a kombinalt fuvarozéasra. A
kombinalt fuvarozasban hasznalatos felszerelésekkel, mint
daruzhat6 csereszekrényekkel és félpdtkocsikkal csak mutato-
ban rendelkeznek, és a kombinalt fuvarozas keretfeltételei
altalanossagban sem igazan kedvezdek. Hidnyoznak a kamio-
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nokkal és vasuti szerelvényekkel egyarant jol megkozelithetd,
hatékonyan miikod6 terminalok. A néhany meglévd terminalon
hianyzik a megfeleld atrako-kapacitas, sem bakdaruk, sem
mobilrakoddk nem allnak kelld mértékben rendelkezésre.

Az UIRR tarsasagok felismerték, hogy 1épniiik kell, ha meg
akarjak nyerni ezt az igéretes piacot, és mar szdmos biztato jel
emlithetd. 1992-ben az Gjonnan alakult magyar kombinalt fuva-
rozast szervezd tarsasag, a Hungarokombi RoLa 0sszekottetést
1étesitett Budapest é€s az ausztriai Wels kozott. Rovid hat honap
leforgasa alatt 16000 kamion kornyezetbarat elszallitisara
keriilt sor. Drezda és a csehorszagi Lovosice kozott 1994 6ta
kozlekednek RoLa szerelvények. Az osszekottetés keriilGutat
biztosit a teljesen talterhelt kozat mellett és kiméli az érzékeny
kozéphegységi tajegység lakossagat.

Mig a RoLA a kombindlt fuvarozas legegyszer{ibb modjat jelen-
ti, a joval gazdasagosabban lizemeltethetd kiséretlen forgalom
1épésenkénti fejlesztése is napirenden van. Magyarorszag €s az
észak-német kikoték kozott 1992 é6ta kozlekedik a Duna-Elba
Express konkurencia nélkiili menetidével. "Praga Shuttle"
elnevezéssel gyors iranyvonat kozlekedik Praga és Rotterdam
kozott, elsésorban konténereket szallitva. Tovabbi kapcsolatok
léteznek Duisburg és kiillonboz6 lengyel célallomésok kozott.
Az UIRR tagvallalat Kombiverkehr szokatlan 1épést tett, mikor
1995 4prilisdban kapcsolatot 1étesitett Liibeck és Szentpétervar
ill. Moszkva kozott. Az Gtvonal érdekessége, hogy egy 1étezd
balti-tengeri komp-utvonalon keresztiill a konténerek
Finnorszagba keriilnek, ahol a finn vasutak tovabbitjak azokat
Oroszorszagba az orosz vasuttarsasag felé, mely eljuttatja azo-
kat a célterminalra.

Egy dolog biztosan allithaté az el6z6 néhany példa alapjan.
Léteznek a megfeleld mddszerek és utvonalak a kombinalt fuva-
rozas Kelet-Europaban torténd elterjesztéséhez. Am minden
ambicidjuk ellenére az operatorok nincsenek abban a helyzet-
ben, hogy egymaguk vallaljak ezeket a hatalmas feladatokat.
Sziikségiikk van a kiillonboz6 vasuttarsasdgok partneri tamo-
gatasara csakugy, mint a kozlekedéspolitika aktiv segitségére. A
kozlekedéspolitikai keretfeltételek kedvez6 megteremtése ese-
tén a kozép-kelet-, illetve délkelet-eurdpai reformorszagok fuva-
roz6 és szallitmanyozo cégei is tigy tekintenek majd a kombinalt
fuvarozasra, mint a szallitds vonz6, hatékony és mindenekel6tt
kornyezetbarat modjara.
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TRENDEK ES KILATASOK

Egy rendszer csak abban az esetben tud sikeres lenni, ha folya-
matosan tovabbfejlesztik. Ez a kombinalt fuvarozésra is érvé-
nyes. "Biztositanunk kell, hogy az aru egyik szallitdsi modrol a
masikra torténd atrakodasa biztonsagos, gazdasagos és elfogad-
hat6 koltségekkel magvalosithatd legyen". Ezekkel a szavakkal
Neil Kinnock EU kozlekedési miniszter jelentds, irdnymutato
megallapitast tett.

Az atrakodasi technologidk terén igen intenziv kutatasok foly-
nak, néhany alternativ megoldas mar az alkalmazas stddiumaba
ért. A f6 cél az atrakodas automatizalt, szamitogéppel tdimoga-
tott formdjanak kidolgozasa két killonboz6 szallitasi maod, ill.
kozvetleniil két vonat kozott. Mintanak tekintik a vasuti sze-
mélyszallitas litemes menetrendjét is.

A francia SNCF vasuttarsasag konténerek €s csereszekrények
gyors rakodasat célzd "Commutor" elnevezésli projektje is
ebben a szellemben miikodik. A 6 cél egy kiterjedt vonalhalo-
zat kifejlesztése, melynek kozéppontjaban a kozponti atrakoter-
mindl, az Gn. "hub" all. Az atrakohelyeket egymadssal és a
"hub"-ball gyors iranyvonatok kotik ossze. Az atrakodas parhu-
zamosan, szamitogép-vezérelt robotok segitségével zajlik.
Ezeken a "Commutor" terminadlokon akar napi 50 vonat feladasa
is elvégezhetd. Az elsd kisérleti termindl Parizsban talalhat6.

Németorszagban a Krupp Fordertechnik Gmbh. egy un. "Gyors
atrakorendszert" fejlesztett ki, amely az el6tte elhaladd vonatok
automatizalt rakodasat teszi lehetévé. Az EU PACT programja-
nak tamogatasaval épiilt elsé mintarendszert mar iizembe is
helyezték Duisburgban. A rendszer két f6 elénnyel bir: kis terii-

letet foglal el és alkalmas a rakoméanyegységek kompakt atme-
neti tarolasara is. A megoldas éppen emiatt idedlis a kis- és
kozépméretli termindlok szaméra, amelyekbdl varhatéan nagy
szdmban lesz sziikség Europa-szerte. A berendezés modul-rend-
szerl felépitése miatt viszonylag rovid id6 alatt kiépithetd és a
forgalom novekedésével folyamatosan bévithetd.

Miés példak is bemutathatok a kombindlt fuvarozéas innovati-
vitasanak bizonyitdsara. A csereszekrények horizontalis
rakodaséra alkalmazott "Kombilifter" olyan technoldgiat képvi-
sel, mely féluton van a szallitéjarmi és a rakodorendszerek
kozott. A berendezés a Mercedes-Benz AG és a francia Lohr
Industrie kozos fejlesztésének eredménye. Gazdasagi megfon-
tolasbol a tervezdk Ggy dontottek, a rendszer hasznalatat mas
szallitotartalyok szdméra nem teszik lehetévé. Véleményiik sze-
rint a "Kombilifter" a kombinalt fuvarozas szamara 0j tavlatokat
nyithat. Kiépitése minimalis infrastrukturalis alapokat igényel.

Az elmult években a kutatdsok irdnya az Gn. bimodélis rendsze-
rek felé is fordult. Ez a technolégia az Egyesiilt Allamokban
"Road Railer" néven miikodik. A vasuti szallitas szamara spe-
cialisan kialakitott félpdtkocsik forgézsdmolyokon fekszenek,
ezaltal 1ényegében "vagonegységeket" alkotnak. Az érkezési
termindlon a félpdtkocsikat levalasztjak a forgé6zsamolyokrol,
igy a tovabbszallitas jelentdsebb idéveszteség nélkiil kozuton
megoldhat6. Ez a rendszer is killonosen paros szallitasi forga-
lom lebonyolitdsdra alkalmas. A bimodalis rendszerek
Eurdépaban csak lassan terjednek. Miinchen és Verona kozott
1995-ben, az EU pénziigyi timogatasaval helyeztek lizembe egy
ilyen rendszerti iranyvonatot.
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A rakomanyegységek fejlesztése terén is jelentds el6relépések
tapasztalhatok. Az érdeklédés kozéppontjaban a kombinalt
fuvarozas legsikeresebb rakomanyegysége, a csereszekrény all.
A kozuti fuvarozok és szallitmanyozok egyre nagyobb szamban
hasznéljak az Gn. "jumbo" és "mega" szallitotartalyokat a nagy
térfogata aruk szallitdsanal. JelentSs az igény azirdanyban, hogy
ezek a tipusu szallitotartalyok - a megfelel$ atalakitasokkal -
hasznalhatoak legyenek més intermodalis szallit4si lancokban
is. Ez azt jelenti, hogy lehetévé valjék a csereszekrények
egymasra rakoddsa, hasonldan a konténerekhez.

A kombinalt fuvarozas ma mar nem képzelhet6 el a modern
szamitogépes adatfeldolgozas alkalmazasa nélkiil. Ahogy a
nagy iparvallalatok egyre inkabb a termelési folyamat részének
tekintik az aruk mozgatasat és szallitasat, a fontos, szallitassal
kapcsolatos adatoknak is a megfeleld id6ben rendelkezésre kell
allniuk. Az adatnak - a szakemberek véleménye szerint - meg
kell el6znie az aru tényleges leszallitasat. A modern elektroni-
kus adat-feldolgozasi technoldgia segitségével még nemzetkozi
forgalomban is tokéletesen nyomon lehet kovetni a szallitma-
nyok mozgasat. Erre az automatikus azonosité-rendszer ad
lehetdséget, egy olyan technologia, mely az USA vasutvonalain

mar mindennaposnak szamit, és most Eurdpéaban is varhatéan
elterjed. A megfeleld tesztek mar megkezddédtek tobb vasuttar-
sasag és operator bevonasaval.

Az EU bizottsaga tobb kiilonféle programja keretében is tamo-
gatja a kombinalt fuvarozas tovabbi elterjedését. Ide tartozik a
PACT (Pilot Action for Combined Transport) elnevezésii kisér-
leti projekt, amelynek célja az intermodalis szallitas rovid id6n
beliili még hatékonyabba tétele az atrakodas, ill. az informacids
és telekommunikacios technoldgia terén a mar ma is rendelke-
zésre allo technikdk gyorsabb gyakorlati alkalmazasaval.

Ahogyan azt az el6z6 fejezetek mutatjak, komoly 1épések tor-
téntek mér annak érdekében, hogy a kombinalt fuvarozas hatéko-
nyabban vélaszoljon a piaci kihivasokra. A fejlédés biztato, sok
esetben pedig kifejezetten latvanyos. Annak érdekében azonban,
hogy a kombinalt fuvarozas szerepe hosszu tavon is novekedjen
és ezaltal meghataroz6 mértékben hozzajaruljon kozlekedési
problémaink megoldasahoz, a koziti szallitmanyozdk, az opera-
torok, a vasuttarsasagok és a kozlekedéspolitika iranyitdinak
egylittes er6feszitése sziikséges.
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KEszULT: AZ EU BIZOTTSAGA TAMOGATASAVAL, A PACT PROGRAM KERETEBEN



