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. Ecu-Line sur 
le Mexique 
Ecu-Line propose un départ heb- 
domadaire sur Altamira et Veracruz 

avec des délais de transit respectifs 
de 20 et 18 jours. Les containers sont 
déchargés dans les entrepôts d'Etat 
dans les deux ports, d'où le groupe 
propose tant le transport jusqu'au 

terminaux que la livraison porte-à- 
porte vers la plupart des destinations 

mexicaines. Ecu Logistics de Mexico 
est une filiale à 100% d'Ecu-Line. 

. Sète s'équipe d'un 
terminal fruitier 
L'italien GF Group, va investir 25 mio. 
d'EUR dans l'implantation d'un termi- 
nai fruitier dans le port de Sète. Cette 
installation devrait être opérationnel- 
le en automne 2010. Le premier client 

attendu est l'exportateur israélien de 

fruits et légumes Agrexco. Son trafic 
annuel devrait porter sur 200.000 t 

de fruits et légumes et 27.000 contai- 

ners. D'autres investissements privés 

devraient porter sur 110 mio.d'EUR. 

. Les Danois 
rechignent devant 
la taxe au tonnage 
La décision de la CE d'appliquer les 

conditions inhérentes au régime 
de la taxe au tonnage a choqué 
les armateurs danois qui, du coup, 

renoncent à l'expansion des flottes. 
Si le rapport des navires affrétés 
augmente par rapport au tonnage 
détenu, les affrétés devront battre 
un pavillon de l'UE, ce qui implique 

management et équipage. Pour les 

Danois, c'est irréaliste. 

Le rail a été le moteur de la croissance 
de Bayernhafen en 2008 
Malgré le malaise économi- 
que, les ports de la Bavière ont 
noté un bon score en 2008. 
Le bayernhafen Gruppe qui 

regroupe les six ports bava- 
rois, a noté l'an dernier une 

croissance du transbordement 
de 6,4% par rapport à 2007. 
Le moteur de cette croissance 

était le transport ferroviaire, 
qui affiche une augmentation 

des volumes de près de 16%. 
Pieterjan Van Wyngene 

Les ports d'Aschaffenburg, 

Bamberg, Nürnberg, 
Roth, Regensburg et 
Passau ont enregistré 

l'an dernier un trafic de 28,1 mio. de 

tonnes, soit une forte croissance par 
rapport aux 26,4 mio. de t de 2007. 
"Mais nous ne sommes pas immuni- 
sés contre la crise et pouvons nous 
attendre à un ralentissement de la 
croissance au cours de cette année", 
avertit Joachim Zimmerman, CEO du 

groupe Bayernhaven. 
Cela ne veut pas pour autant dire 

que les investissements dans ces ports 
intérieurs seront réduits. Pour 2009, 
Zimmerman annonce un investisse- 

ment total de 14 mio. d'EUR, soit 2 

mio. de plus par rapport à l'an der- 
nier. De ce total, 4,3 mio. d'EUR seront 
affectés à l'achèvement de la zone 
d'implantation de 52 ha il Niirnberg. 

Les ports bavarois prévoient 2,4 mio. d'EUR pour le développement et l'électrification 
de l'infrastructure ferroviaire dans les ports. 

En outTe, un montant de 2,4 mio. 
d'EUR a été prévu pour le dévelop- 
pement et l'électrifICation de l'infTas- 
tructure ferroviaire dans les ports. 
L'objectif est en effet de permettre aux 
trains de marchandises d'accéder au 

port de Regensburg sans changement 

de traction. Un montant de 1,2 mio. 
d'EUR a été affecté à l'électrification 
des voies d'accès et d'une partie des 

gares implantées dans les ports. 
Le fait que le groupe des ports 

bavarois intensifIe les investisse- 

. 

. Une navette 
relie Duisbourg 
à Dortmund 
Les ports de Duisbourg, Gelsen- 
kirchen et Dortmund viennent de 

lancer le Glückauf Express. Cette 
navette ferroviaire d'une capa- 
cité de 60 TEU reliera désormais 
les trois ports dans les deux sens 

tous les jours. Le service s'inscrit 
dans l'ambition de faire de la Ruhr 

un des plus grands hubs fluviaux 
d'Europe. 

. Easyrail.at 

suspend ses activités 
L'opérateur ferroviaire autrichien 

ments dans le rail s'explique par la 

progression de 15,8% à 5,6 mio. de 
t des volumes de transbordement 
générés par ce mode l'an dernier. La 

voie d'eau et le transport routier ont 
affiché une hausse de 9,4 et 3,1 Ofo 

respectivement pour atteindre à 4,6 
et 17,9 mio. de 1. 

"Cette forte croissance du trans- 
port ferroviaire démontre que le 
port intérieur classique se développe 

progressivement en une plaque tour- 
nante logistique trimodaJe", constate 

Zimmerman. Les ports bavarois ont 
consenti dés investissements consi- 
dérables visant une meilleure inte- 
raction entre le fluvial, le rail et la 

route. Au cours de cette année, les 

ports de Bamberg et de Nürnberg 
subiront un lifting trimodal. A Bam- 
berg, un nouveau terminal pour le 

transport combiné est d'ailleurs opé- 

rationnel depuis la mi-décembre de 

l'an dernier. 

El www.bayernhafen.de 

RAIL 

Rail Cargo Austria prend pied en Italie 
L'entreprise ferroviaire italienne Linea vient de lancer un service 

entre Villach en Autriche et la plate-forme logistique de San Stino 

dans le nord de l'Italie. Rail Cargo Austria, qui a récemment pris 

une participation majoritaire dans Linea. renforce ainsi sa position 

en Europe du Sud et poursuit sa stratégie internationale. 

Pieterjan Van Wyngene 
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e service, lancé début 

février, est le tout pre- 
mier transport commun 
de Linea et Rail Cargo 

Austria, qui exploite une plate- 
forme logistique pour le transport 
d'acier à San Stino. Pour l'instant, 
le train (17 wagons avec 1.281 t) 

part une fois par jour, du lundi au 
vendredi. La locomotive utilisée est 

une Traxx MS de Bombardier, qui 
est tant compatible avec le réseau 
de courant continu italien qu'avec Je 

courant alternatif en Autriche. 
Depuis décembre dernier, RCA, 

la filiale de fret des chemins de fer 
autrichiens (ÖBB), détient 55% des 

actions dans Linea Smart Business 

Ways. La reprise a été une oppor- 
tunité, précise RCA. "Linea a ses 

propres locomotives, machinistes 
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et personnel disposant du savoir- 
faire nécessaire sur le secteur fer- 
roviaire italien. Cette reprise a donc 
été beaucoup plus avantageuse que 
la création d'une propre entreprise 

pour le marché italien", déclare 
le porte-parole Friedrich Macher. 
Linea est une jeune entreprise. 
L'opérateur ferroviaire n'a été fondé 

qu'en 2007 et réalise un CA annuel 
de quatre millions d'EURo Grâce à 

la participation majoritaire, RCA 
réussit fmalement, après plusieurs 
tentatives, à s'implanter sur le mar- 
ché italien. Les problèmes de coo- 
pération récurrents avec Trenitalia 
peuvent ainsi être évités. 
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1 Au Danemark. le projet pilote avec des 

combinaisons routières extra longues 

et lourdes - les écocombis - aborde la 

seconde phase plus tôt que prévue. Le 

Parlement danois a en effet autorisé 
18 ports ou plate-formes de distribu- 
tion additionnels à participer aux essais 

entamés il ya trois mois. 

Joris Delporte 

Il 
es éc.ocombis sont autorisés sur 
un nombre restreint d'autoroutes 
et routes danoises depuis le 24 
novembre dernier. Les combinai- 

sons routières jusqu'à 25,25 mètres et 60 ton- 
nes ont été autorisées dans le cadre d'un projet 

pilote de trois ans. 
Selon notre publication-soeur danoise Trans- 

port Tidende, le test se déroule bien. A l'heure 
actuelle, 100 écocombis circulent sur les routes 
danoises et les premiers résultats sont positifs. 
"L'assise sociétale croît sans cesse en l'absence 
d'accidents. Les écocombis s'avèrent sÙrs." 

Fort de ces premières expériences positives, 
le Parlement danois récemment décidé d'ac- 
célérer la mise en æuvre de la seconde phase. 

Elle débutera à coup sÙr en 2009 et non plus 
durant la période 2009-2010 comme initiale- 
ment prévu. 

Cette deuxième phase implique 18 ports ou 

plates-formes de distribution additionnelles. 
Les conditions de participation ont en outre 
été assouplies. Cette intervention doit inciter 
les entreprises implantées à proximité du trajet 
pilote à participer à l'opération. 

Le ministre danois des Transports Lars Bar- 
foed a entre-temps promis de se faire l'avocat 
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des écocombis auprès du coml 
aux Transports Antonio Tajal 

Il plaidera ainsi pour des tes 

avec des écocombis qui relie 
navie il la Belgique via le nOf 
l'Allemagne. Le test danois s. 

rement il d'importants tronçol 
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Le QG d'ABX ne ~ 
sera pas fermé f' 

Le siège d'ABX Logistics Worldwide à Anderlecht ne sera 

pas fermé. Le CFO de DSV, Jens Lund, a démenti les rumeurs 

en ce sens, écrit L'Echo. Au contraire, ce siège deviendra un 

centre de services européen du groupe danois. qui a repris 
ABX à la fin de l'année passée. 

Philippe Van Dooren 
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und a déclaré à notre 
confrère que d'ici à 

deux ans, il devrait 

nombre d'activités - non précisées 

- de diftërents marchés, comme l'Es- 

pagne, les Pays-Bas ou ~a Fra~ce, 
~ 


