
Lübeck plaide pour une adapta- 
tion des écluses sur le canal Elbe- 
Lübeck à des unités jusqu'à 100 m 

et des convois de poussage jusqu'à 

135 m afin d'absorber la crois- 
sance prévue des trafics sur l'axe 
Hambourg-Lübeck. l'extension et 
modernisation des écluses coûterait 
45 mio. d'EURo 

. Pertes d'emplois 

à Brême et 
Bremerhaven 
A Bremerhaven et Brême, 1.400 
ouvriers portuaires perdront leur 
emploi cette année. Le gestionnaire 
portuaire Gesamthafenbetriebsve- 
rein (GHB) veut ainsi faire face à la 

forte baisse des trafics de contai- 
ners et de voitures. 200 emplois 

ont déjà été supprimés du pool de 

GHB en début d'année. Rostock a 

par contre introduit un système de 

réduction du temps de travail. 

- quelque JO.OOO camions 
et wagons et recycle 130.000 tonnes 
de déchets, dont quelque 3.000 tonnes 

de déchets de la navigation fluviale 
et maritime. Le terrain de l'entreprise 
est cependant devenu trop exigu pour 
faire face à la croissance de l'activité 
et le quai ne peut en outre accueillir 

que des unités !1uviales. Les déchets 
et résidus de cargaison déposés par 
les unités maritimes lors d'une escale 
à Gand doivent être acheminés vers 
Evergem par camion ou allège. 

"Nous étions depuis un certain 
temps à la recherche d'un site acces- 
sible aux unités maritimes", expli- 
que Ivo De Vlieghere, le patron de 

TWZ. "D'autant plus que la remise 
de déchets de navires devrait s'ins- 
crire en hausse suite au renforcement 

de la réglementation et le contrôle 
accru de son application, tant dans 
la navigation maritime (en vertu de 

la convention MARPOL) que !1uviale 

(traité CCR)." 

Ce site, TWZ l'a trouvé chez ADPO, 
qui exploite, le long du canal mari- 

TWZ a acquis un terrain en mche de 
1,5 ha à l'extrémité sud du terminal 
en question et a pris le quai de 120 
mètres de long qui jouxte ce terrain, 
en concession de l'Entreprise por- 
tuaire de Gand. Les unités maritmes 
pourrdnt donc venir s'y amarrer. 

TWZ va y développer un centre 
pour la réception et le recyclage de 
déchets tant liquides (eaux de cale, 
résidus de cargaison, etc) que solides 
des unités !1uviales et maritimes. La 
licence environnementalc et le permis 
de construire ont déjà été délivrés. Le 

début des travaux est prévu pour la 

seconde moitié de l'année. L'investis- 

sement se montera à quelque 2 à 3 

millions d'euros. La nouvelle instal- 
lation devrait être opérationnelle au 
premier semestre 20 1 a et permettra 
de créer cinq nouveaux emplois. 

A terme, TWZ compte y traiter 
30.000 tonnes et y procéder égaIe- 
ment au nettoyage et au dégazage 
de bateaux et navires, une activité 
qui est d~jà assurée à échelle limitée 

pour les unités fluviales à Evergem. 

íl 
. Les PKP veulent 
fermer 7.000 km 

de lignes 

Sans aide substantielle de l'Etat, 
les chemins de fer polonais PKP 

devront fermer 7.000 km de 
lignes sur les 19.000 que compte 
le réseau. Seulement 3.000 km 

seraient rentables. Le renouvel- 
lement d'un km coûte environ 
438.500 euros. Les problèmes de 

PKP Cargo ne pourront pas non 
plus être résolus sans l'aide de 
l'Etat. 

. L'Allemagne 
investit dans le rail 
La DB a annoncé un programme 
d'investissement de plus de 11 

milliards d'euros dans ses infras- 
tructures en 2009 et 2010. Six 

milliards iront à la rénovation de 

1.800 gares et des voies ferrées. 
Un peu plus de deux milliards 
iront à la construction de nouvel- 
les voies. La DB va devoir recruter 
de nombreux ingénieurs pour sui- 
vre ces investissements. 

. Les OBB fort 
d:ms le rouge 
Les syndicats des ÖSB craignent 
que l'entreprise ferroviaire clôturera 

ses comptes de 2008 sur une perte 

de 840 millions d'euros, alors que la 

direction n'annonce que 500 mio. 
Rail Cargo Austria prévoit de fermer 
dix gares à marchandises d'ici 2010, 
dont quatre rien que dans le canton 
de Krems. 

RAIL 

Filip De Dijcker et Ivo De Vlieghere tablent sur des synergies 
operationnelles entre ADPO et TWZ, 

"Nous visons une complémentarité 
avec notre implantation à Evergem, 
où nous disposons déjà d'un labora- 
toire d'analyse et de services logisti- 

ques", explique De Vlieghere, 
Nous misons également sur des 

synergies avec ADPO, ajoute De 

Dijcker. TWZ reprend les installa- 
tions d'épuration des eaux du termi- 
nai citernier. "TWZ ne devra donc 
pas construire sa propre capacité, le 

taux d'occupation de l'installation 
existante sera plus élevé et nous ne 
devons pas mettre de l'énergie dans 

une activité qui n'appartient pas à 

notre core business. Le nettoyage 
des navires complète en outre notre 
propre offre de services. Nous serons 

pour notre part en mesure d'appro- 
visionner TWZ en électricité 'verte', 

que nous générons depuis le début 
du mois dans notre centrale de cogé- 

nération. Cela génère des avantages 
écologiques et économiques", conclut 
Filip De Dijcker. 

El www.twz.be 
www.adpo.com 

Intercontainer étend son réseau 
et renouvelle sa direction 
Crise ou non, ou justement parce que des facteurs comme la 

qualité, la sécurité et la durabilité deviennent de plus en plus 

importants, Intercontainer-Interfrigo étend son réseau depuis 

l'Allemagne et l'Autriche vers le Sud-Est de l'Europe et vers la 

Suède. L'entreprise se dote d'ailleurs d'une nouvelle direction. 

Alain Leglay 

Entre Mannheim et 

Sopron, on est passé 

il y a peu de deux 
à trois services par 

semaine eastbound, et de trois à 

quatre westbound, Depuis le 14 

mars, le train du samedi est pro- 
longé jusque Thessalonique/lnoi, 

dans les deux sens. 

Un nouveau train a aussi été 

lancé début mars entre Herne et 
l'Autriche, trois fois par semaine 
dans les deux sens. Le CTH Contai- 
ner Terminal Herne est facilement 
accessible dans la Ruhr. 

La fréquence de l"Austro- 
link" entre Wels et Sopron, avec 
connexion aux trains vers le Sud- 
Est de j'Europe, est passée à trois 
par semaine dans les deux sens. 

Toujours vers cette partie de 

l'Europe, un nouveau train com- 
plet est organisé depuis Cologne via 

Vienne et Sopron. Il part de Colo- 
gne le lundi, le mercredi et le ven- 
dredi, s'arrête il Freudenau (port de 

Vienne) et se raccorde il Sopron au 

réseau du Sud-Est de l'Europe. De 

Sopron, les trains d'Intercontainer 
filent vers Budapest, Koper, Sko- 
pje, Bucarest, Thessalonique, Inoi 
et Istanboul. Lors du retour, le train 
s'arrête également à Vienne pour 
charger/décharger des containers et 
des semi-remorques. 

-. 

SU~DE 

Intercontainer ne se développe 

pas uniquement vers le Sud-Est de 

l'Europe: Herne est également relié à 

Helsingborg, du mardi au vendredi, 
et vice versa. A Helsingborg, des 

connexions sont prévues avec le 

réseau d'Intercontainer Scandinavia 

AB, de et vers Göteborg, Västeras, 
Norrköping, Södertä~je, Eskilstuna, 
Borlänge et Giivle. 

Pour rappel, le CTH de Herne est 

relié il Sopron et au-delà à la Hon- 
grie, la Slovénie, la Roumanie, la 

Macédoine, la Grèce et la Turquie. 

Un train d'Intercontainer au départ du Container Terminal Herne, 

NOUVELLE DIRECTION 

Intercontainer a depuis peu un 
nouveau directeur, en remplace- 
ment de Franz BönÎ: c'est Bart Van 
der Cruysse (Belge, 51) qui vient 
du secteur privé belge (Agfa). Ses 

principales tâches consisteront à 

poursuivre la restructuration en 
cours de la société et de l'adapter 
aux changements du marché. La 
tâche sera certainement pas facile 
car la société est confrontée à des 

diffIcultés fInancières, notamment 
au niveau des liquidités. Sans par- 
Ier des divergences de vues entre 
les actionnaires. 

Bart Van der Cruysse aura dans 
sa "Leadership Team" Jochen 
Weber (Allemand, 33), comme 
directeur commercial, et Kons- 
tantinos Papadopoulos, directeur 
opérationnel. La responsable des 

services financiers, Isabelle Probst, 
sera également chargée des servi- 
ces administratit:~. 

Enrique Rivas, qui dirigeait la 

business unit dissoute de l'Europe 
occidentale, rapportera directement 
au nouveau directeur commercial 
Jochen Weber. Ulrich Koch reste 
responsable des opérations en CEl. 

Jean-Luc Mélard (ancien responsa- 
ble de TRW), est chargé des "pro- 
jets spéciaux". 

El www.icfonline.com 

L'opérateur shortsea finlandais 
Containerships va relier le port 

de Gand au bassin oriental de 

la Méditerranée à partir de 

mai. Cela se fera dans le cadre 
de la relance du service entre la 

Turquie et l'Europe du Nord de 

l'armement turc Contaz Line, 

qui a récemment été repris par 

Containerships. 

Jean-Louis Vandevoorde 

L'an dernier, Contaz Line 
a suspendu sa desserte de 

l'Europe du Nord. Depuis 

lors, il n'était plus actif 

que dans le bassin oriental de la Médi- 

terranée. L'armement turc a été repris 

par le groupe fmlandais au début du 

mois. pour connecter les deux réseaux, 

il a ét(' décidé de relancer le service de 

Contaz vers l'Europe du Nord. 
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Containerships relie déjà chaque semaine Gé 

Ce plan a pris forme concrète. Le 

premier départ est prévu pour cette 

semaine. Dans une première phase, 

le service ne desservira que Rot- 
terdam en Europe du Nord, mais 

à relativerr 
sera ajout( 
conflfmé If 
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La direction de pao Ferries a manifesté son intention de déposer 

plainte devant le tribunal de Rouen contre les autorités (dépar- 

tement de Seine Maritime) , 
qui accordent une aide financière 

à LD Unes, ce qui se ferait en contradiction avec la législation 

française et les règles de concurrence de l'Union européenne. 

Bernard Van den Bossche 

Selon l'armement bri- 
tannique, ce soutien 

financier est accordé 

non seulement pour la 

liaison transmanche entre Dieppe et 

Newhaven (que LD Unes exploite 
dans le cadre d'un accord de mana- 
gement), mais également pour les 

services entre Dieppe et Douvres et 

entre Boulogne et Douvres. 
Chez LD Lines, on réplique que 

l'aide fmancière obtenue (et jugée 

par ailleurs insuffIsante) pour la 

liaison Dieppe-Newhaven s'inscrit 

dans le contexte d'une concession 
de service public obtenue il y a deux 

ans et est en conformité avec les 

législations française et européenne. 
En outre, LD Lines n'est intervenu 

sur cette liaison qu'en mars 2007 

et la concession ell question a été 
spécialement conçue pour réduire les 

fonds publics que ce service relancé 

en 2001 par le département de la 

Seine Maritime engloutissait. PEtO 

Ferries s'était retiré de ce trafiC en 

1999. 
Chez LD Unes, on laisse entendre 

que l'on se réserve le droit d'entre- 
prendre une action pour défendre 

sa réputation vis-à-vis d'accusa- 
tions jugées non fondées. Récelll- 
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