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[/ INNOVATION

Trimoder statt Trailer

Der Trailer ist fiir den Kombi-Verkehr ein ungiinstiges Transportmittel, weil Taschenwagen und Totlast negativ auf die Wirtschaftlichkeit durch-

schlagen. Das neue Trimoder-System bietet eine Alternative.

Trailer sind wegen ihrer auf dem
Waggon mitgefiihrten Totlast
und der hdufig mangelnden
Kranbarkeit fir den unbegleite-
ten Kombi-Verkehr nicht immer
das optimale Transportmittel.
Eine Alternative ist gerade dabei,
auf dem Markt Fufl zu fassen.
Diese Alternative heifSt Trimoder,
dabei ~handelt sich um einen
45-Fuf3-Container, der ISO- und
DIN-Normen miteinander ver-
bindet und kombiniert mit einem
sehr leichten Chassis im intermo-
dalen Verkehr eine Zuladung von
29 t ermoglicht. Das Eigenge-
wicht des stapelbaren, befahrba-
ren, vierseitig beladbaren, palet-
tenbreiten kranbaren Trimoder-
Containers betrdgt nur 4,9 t. Das
Trimodersysem ist modular auf-
gebaut und universell einsetzbar.
Auf dem Markt lanciert wird das
neue System vom deutschen Un-
ternehmen CES Containerhand-
ling Equipment & Solutions. Fi-
gentlich war das Trimoder-Sys-
tem nach einer Idee der australi-
schen Firma Steelbro fiir den
australischen Markt vorgesehen.
Im Entwicklungsstadium mit von
der Partie ist der tschechische
Fahrzeughersteller Panav in Se-
nice na Hane in Ostmihren, wo
die Fertigung des Trimoder-Sys-
tems anlduft. Die Attraktivitit
des neuen System gegeniiber her-
kémmlichen Trailern wird von
einer von Transcare in Wiesba-
den begleiteten Vergleichsstudie
Trimoder/Trailer unterstrichen.
Denn: Nicht neue horizontale
Umschlagstechniken miissen fiir
den Trailer-Umschlag entwickelt

werden, sondern neue kranbare
Ladebehailter. Solche neuen Lade-
behilter sind vertikal nach den
bekannten Méglichkeiten um-
schlagbar, es seien keine Invest-
ments in Spezialwaggons notig
und die Kombination von Trailer
(Ladeovolumen) und Container
(Kranbarkeit) seien die Plus-
punkte eines Systems wie Trimo-
der, heifit es in der Transcare-Be-
standsaufnahme.

Nutzungsmdglichkeiten

Ein Aktionsradius fiir den Trimo-
der ist beispielsweise der der Ro/
Ro-Verkehr. Durch die Doppel-
stockverladung auf den Trailer
konnen die Verladekosten redu-
ziert und die Kosten des Schiffs-
transports innerhalb Europas hal-
biert werden. Eine weitere Nut-
zungsmoglichkeit ergibt sich im al-
penquerenden Kombi-Verkehr.
Der Trimoder kann im Vergleich
zum Trailer Gblicher Bauart mit
19 Prozent mehr Ladung pro Zug
belegt werden. Im alpinen Transit-
verkehr liegt das Ladungsplus so-
gar bei 22 Prozent, fithrt Trans-
care am Beispiel tiber den Gott-
hard vor. Weitere wirtschaftliche
Vorteile ergeben sich bei den In-
vestitionskosten: Mit 19.000 Euro
pro Behilter ldsst sich laut Trans-
care das beste Investitionsverhalt-
nis pro m* mit Fokus auf paletten-
breite Ladeeinheiten erzielen. Der
Behilter ist stapelbar bis auf fiinf
Lagen, lasst sich schnell und zu
giinstigeren Kosten dank seiner
40-Fuf3-Containerecken umschla-
gen. Die Qualitit der Planen in
der Curtain-Version ist die gleiche
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wie beim Standard-Auflieger fiir
den Kombi-Verkeht. In der Trans-
care-Vergleichsstudie schneidet der
Trimoder gegeniiber Trailer, Wech-
selaufbau und 45-Fuf3-Container
am besten ab in Sachen Investi-
tion, Handlingqualitit, Kosten
und Umschlagsmoglichkeiten.

Einsparungsmaéglichkeiten

Fazit: Beim Einsatz eines Trimo-
ders mit 70 Rundliufen kénnen
pro Jahr rund 5.800 Euro gegen-
iber einem herkémmlichen Trai-
ler eingespart werden. Im Ver-
gleich zu einem Wechselaufbau
(13,60 m) bringt der Trimoder
ein  Kosteneinsparung von
2.000 Euro. Bezogen auf den Fix-
kostenanteil pro Palette, pro Ku-
bimeter und pro Tonne sei der
Trimoder giinstiger als vergleich-
bare Ladungstriger, bescheinigt
Transcare. Den Trimoder gibt es
in drei Varianten: , Trimoder
dry“ wurde fiir den Transport
von Massengiitern konzipiert. In
der Standard-Version ist er aus-
gestattet mit festen Seitenwinden
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und Hecktiiren. Optional kénnen
auch Seitentiiren installiert wer-
den. ,, Trimoder cool® ist die Lo-
sung fir den Transport von
Kihlwaren. Ausgestattet mit ei-
ner integrierten, mit Diesel oder
elektrisch betriebenen Kiihlein-
heit, auf Wunsch auch mit unter-
schiedlichen Klimazonen erhilt-
lich. ,, Trimoder curtain® stellt die

VORTEILE DES TRIMODERS

! NutzlaSt/ Payloat 10y g
* Stapelbar Staclable

* Top-Kranbar [ Topifable

* Seiten-beladbar  Side-nadzble

Der Trimoder on stage: Er fiillt die Marktliicke durch die Erfiillung des ISO- und DIN-Standards

leichteste Trimoder-Ausfithrung
dar. Geeignet ist er fiir den Trans-
port von 33 Euro-Paletten mit ei-
nem Gesamtvolumen von
88,8 m3. Ausstattbar ist er mit
Schiebeplanen an beiden Lings-
seiten sowie einem Schiebever-
deck zur Beladung von oben. Auf
Wunsch sind auch metallver-
stirkte Planen verfiigbar.

ISO- und DIN-Standards.

tainer.

durch Top-Kranbarkeit.

Fullt Marktliicke im Kombi-Verkehr durch die gleichzeitige Erfiillung des
Erméglicht effizienteres Ladeschema fiir Euro-Paletten als der 45-FuB-Con-

Ermdglicht schnelleren Umschlag und hat eine héhere Ladungskapazitit.
Reduziert Umschlagskosten im Vergleich zu Trailer und Wechselaufbau

° 90 Prozent weniger Flachenverbrauch bei der Zwischenabstellung als der
Trailer. Das bringt eine bessere Flachenauslastung.

e Fur den Landtransport mit tUberwiegend palettierter Ware konzipiert und
kein direkter Wettbewerber zum Container.

e Einsparungen bis zu 31 Prozent im Vergleich zum Trailer und 13 Prozent im
Vergleich zum 13,60-m-Wechselaufbau in Bezug auf die Transportkosten.

e Erlaubt rund 20 Prozent mehr Zuladung im Ganzzugverkehr.
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CakeBoxx: Container ohne Tiiren

Das US-Unternehmen CakeBoxx Technologies hat einen tiirlosen Container entwickelt,
der aus Boden und Oberbau besteht und einen 360-Grad-Overhead-Zugriff erméglicht.

Das Konzept des CakeBoxx-
Containers ist denkbar simpel: Er
hat zwei integrierte Komponen-
ten, eine Bodenplattform und die
darauf befindliche Box im ge-
wohnten Erscheinungsbild. Beide
Komponenten werden straff mit-
einander verbunden. Der Vorteil
der CakeBoxx ergibt sich aus
dem, was fehlt: Die von Cake-
Boxx Technologies in McLean in
Virginia entwickelte Box hat
keine Turen wie herkommliche
Container. Der US-Entwickler
stellt seine Erfindung als High-
End-Innovation vor, die den welt-
weiten Containerverkehr revolu-
tionieren konnte, wie man sich
mit Blick in die Zukunft iiber-
zeugt gibt. Fiir die Be- und Entla-

dung wird der Oberteil des Con-
tainers von der Plattform einfach
hochgehoben und schon ist die
Ladefliche vollig freiste-
hend und bereit fiir die
Beladung. Die Tiiren ei-
nes Container sind nach
wie vor die Schwachstel-
len des Behilters. Diese
Schwachstelle gibt es
beim CakeBoxx nicht.
Ist die Plattform voll ge-
packt mit der Ladung,
wird der Oberteil iiber
die Fracht gesetzt, ver-
zurrt, versperrt, zolltech-
nisch verplombt und die
Reise kann losgehen. Die
Box ist, laut Hersteller,
in den MafSen mit einem

ISO-Container identisch und so-
mit fiir den Transport mit allen
Verkehrstragern geeignet.

CAKEBOXX

Container ohne Tiren: Oberteil wird Giber die
Ladung gestiilpt



