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Verifizierung von Containergewichten

Kontrolle ist besser

Die IMO will die Verifizierung von Containergewichten vor Verladung an Bord kiinftig

verbindlich machen. Mit einer Veranderung der Solas-Richtlinien scheint nach jahrelanger

Debatte endlich ein Kompromiss gefunden — der jedoch auf gemischte Resonanz stosst.

Falsch deklarierte Gewichte von Contai-
nern an Bord von Schiffen sind seit lan-
gem ein Problem. Nach einer intensiven
Debatte um die Verifizierung des tatsich-
lichen Gewichts der stihlernen Boxen hat
das DSC-Subkomitee (dangerous goods,
solid cargo and containers) der Interna-
tional Maritime Organization (IMO)
Ende September nun Verinderungen am
Regelwerk Solas (Safety of Life at Sea)
beschlossen. Kiinftig muss das Gewicht
von Containern somit iiberpriift werden,
bevor diese an Bord eines Schiffes verla-
den werden diirfen.

Die existierenden Solas-Vorschriften
sehen bereits vor, dass der Verlader dem
Verfrachter Angaben iiber das Ladungs-
gewicht zur Verfiigung stellt. Die Verifi-
zierung dessen kann dabei demnichst auf
zwei Arten erfolgen: Zum einen durch
eine unmittelbare Verwiegung des Con-
tainers vor Verladung auf das Schiff. Da
die Voraussetzungen fiir diese Methode
jedoch nicht in allen Teilen der Welt
gegeben sind, ist es zum anderen zu-
dem moglich, das Gewicht rechnerisch
zu bestitigen. Bei dieser Methode muss
das Gewicht der Ladung vor dem Packen
gesondert iiberpriift werden, d.h. der In-
halt inklusive Pack- und Staumaterialien
muss mittels geeichter Waagen gewogen

werden. Die jeweilige Hafenstaatkont-
rolle soll dafiir verantwortlich sein, dass
geeichte Ausriistung in den einzelnen
Lindern vorhanden ist.

Der Gesetzesentwurf stosst erwar-
tungsgemiss auf unterschiedliche Reso-
nanz. Die Internationale Vereinigung

von Transportarbeitern (ITF) ist der An- 1

sicht, dass die zweite Alternative lediglich
einen «Kompromiss» darstelle, der es ver-
passe, das Problem von falsch deklarier-
ten Containergewichten grundlegend aus
der Welt zu schaffen. Dass Regierungen

zwischen den zwei Alternativen wihlen |

kénnen, fithre vielmehr zu dem «golde-
nen» Standard einer vorgeschriebenen
Containerverwiegung und einem weni-

ger klar geregelten Zertifizierungsprozess |

des Ladungsgewichts, dessen Rahmenbe-
dingungen noch nicht umfassend festge-
schrieben seien. Die Vereinigung europa-
ischer Reeder (ECSA) bemingelt zwar,
dass die Regelung nicht auf das Risiko in
Verbindung mit dem Packen und Stauen
von Containern eingeht, findet den Ent-
wurf aber grundsitzlich gelungen.

Falls das IMO Maritime Safety Com-
mittee (MSC) den Entwurf im Mai kom-
menden Jahres annimmt, kénnten die
Regeln ab 2016 in Kraft treten. av
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