
AKTUELL 

Umfrage: Wo liegen Poten-
ziale far Kombi-Verkehr? 

ABC Consulting, GAHO-Con-
sult, Traffix und combinet wur-
den vom Verkehrsministerium 
beauftragt, im Rahmen des Pro-
jekts KV-FTI Potenziale mit Fo-
kus Forschung und Innovation 
im Kombi-Verkehr auszuloten. In 
personlichen Interviews und mit 
einem Fragebogen via Internet 
konnen Unternehmen daran teil-
nehmen und ihre Wiinsche und 
Anregungen zu diesem Thema 
kundtun. Bei diesem Projekt gilt 
es herauszufinden, wo die Pro-
duktionsprozesse im Kombi-Ver-
kehr am besten und schnellsten 
optimiert werden konnen, sagt 
ABC-Geschaftsfiihrer Alexander 
Chloupek. 

CCG errichtet flexible 
Halle in Werndorf 

Im Cargo Center Graz Nord ent-
steht eine neue Lagerimmobilie, 
die potenzielle Nutzer kurz bis 
langfristig mieten konnen. Das 
Flachenangebot reicht von 500 
bis 2.500 m2  und kostet je nach 
Mietdauer und Flache zwischen 
4,50 Euro bis 9 Euro pro/m2. 
Nutzer konnen alle Infrastruktu-
reinrichtungen des Terminals in 
Anspruch nehmen, die An-
schliisse zu Bahn und Autobahn 
befinden sich praktisch vor der 
Tiir. Graz liegt 13 km und die 
Staatsgrenze zu Slowenien 33 Ki-
lomter vom CCG entfernt. Im 
Herbst diesen Jahres ist die Halle 
bezugsbereit. 

Terminalumbau in Wolfurt 
startet im Herbst 

Alle Vorarbeiten fiir den Umbau 
des OBB-Terminals Wolfurt sind 
abgeschlossen, die Plane einge-
reicht. Bis Herbst wird der Bau-
bescheid erwartet, und dann 
konnten die Bauarbeiten begin-
nen und im Jahr 2018 enden. 
Kernstiick des Ausbauprojekts 
sind von vier bis auf 800 Meter 
verlangerte Containerladegleise, 
zwei neue Containerkrane sowie 
eine grofgziigige Erweiterung des 
bestehenden Terminalareals von 
derzeit 54.000 m2  urn weitere 
20.0000 m2, erklart Arnold Fink, 
Projektverantwortlicher bei OBB 
Infrastruktur. Wolfurt platzt der-
zeit aus alien Nahten. Der Aus-
bau ist em Investment fiir die Zu-
kunft, zumal dieser Standort fiir 
die OBB als Drehscheibe fiir die 
Abwicklung des Kombi-Verkehrs 
eine wichtige Rolle spielt. 
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Noch haben nicht alle Kombi-Verkehr-Akteure einen Eigentiimerschkissel fiir ihre Behalter reseMeren lassen. 

Ab Anfang Juni diesen Jahres wird deren Verwendung zwingend notwendig. 
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Solutions that work. 
Fo\your business 

OUR SERVICES 

Advanced Containerlogislics. 

RAIL 

Our maritime and continental railway 
networks connects Europe 

TRUCK 
National and international Truckings 
for Container, heavy lift cargo, tanks 
and dangerous goods 

CUSTOMS 
Customs processing within Europe 

BUSINESS SOLUTIONS 
Our logistic solutions fits your busi-

ness requirements and helps you to 
focus on your business 

ADVANCED LOGISTICS 

As  a  Full Service Provider we offer 
our customers customized services 
and overall concepts for intermodal 
transports 

Austria, Germany, Hungary, 

Poland, Slovakia, Switzerland 

worldwide partners 

imscargo.com  

DIE STRATEGIE DER UIRR IM JAHR 2014 

In diesem Jahr will sich die UIRR, die Internationale Vereinigung der 
Gesellschaften fiir den Kombinierten Verkehr Schiene—StraSe mit Sitz 
in Briissel, auf eine breitere Basis stellen. Im Sinne der Neutralitat der 
Interessenvertretung werden nur noch Unternehmen in die UIRR auf-
genommen, deren Tatigkeit das Kombi-Operator-Geschaft bildet. 
Das bedeutet, dass zum Beispiel die heirnische Rail Cargo Group in 
der UIRR keinen Status mehr als Vollmitglied hat. Warum das so ist, 
skizzieren die beiden derzeit gemeinsam agierenden UIRR-Generaldi-
rektoren Martin Burkhardt und Ralf-Charley Schultze in der obigen 
Standortbestimmung fiir die Verkehr-Leser. Burkhardt zieht sich zur 
Jahresmitte in den Ruhestand zuriick, und Schultze tritt ab diesem 
Zeitpunkt die Nachfolge als neuer UIRR-Generaldirektor an. 
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RockTainer ORE fur 
die Stahlindustrie 
Spedition Innofreight weitet ihren 
Aktionsradius aus 

SEITE 3A 

Null-Emissionen sind 
das groige Ziel 
Carlos Jahn von Fraunhofer iiber die 
Energiewende im Kombi-Verkehr 

SEITE 6A 

Cargo Center Graz 
blickt nach Koper 
Neues Potenzial fiir Kombi-Ladung 
aus Oberosterreich nach Koper 

SEITE 7A 

      

ANALYSE 

Am Kombinierten Verkehr (KV) 
sind mindestens zwei Verkehrs-
gager beteiligt, die Zahl der Ak-
teure liegt aber wesentlich 
Bei einer kontinentalen Trans-
portkette beispielsweise sind das 
in der Regel die IndustrieNerla-
der, em n oder mehrere Spediteure, 
Logistikunternehmen, Stra13en-
transporteure/Trucker, KV-Ope-
rateure, Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, Infrastruktur- und 
Terminalbetreiber. Als Referenz 
im Transportmarkt dient der 
Marktfiihrer „Lkw": Er be-
stimmt das Preis- und Leistungs-
niveau, das kombinierte Trans-
portketten iibertreffen muss, urn 
wettbewerbsfahig zu sein. 

Die Vorteile der Schiene 
Vorteil des Verkehrstragers 
Schiene ist, groge Mengen iiber 
weite Entfernungen rationell, 
wirtschaftlich, sicher und urn-
weltfreundlich zu befordern. Da-
bei wird der zeitliche und finanzi-
elle Aufwand fiir den Umschlag 
durch die Einsparungen des ge-
biindelten Transportes in Ziigen 
aufgewogen. Ganzziige mit 25 
bis 40 Waggons voll auszulasten, 
ist selbst fiir grofge Verlader und 
Logistikunternehmen nur auf we-
nigen Relationen im Alleingang 
moglich: Hier kommt der KV-
Operateur ins Spiel, er biindelt 
die Verkehre vieler Kunden und 
iibemimmt dafiir das Risiko. 
Bei Bahnkonzernen steht haufig 
der Personenverkehr im Vorder-
grund, und im Giiterverkehr hat 
der Wagenladungsverkehr oft 
Vorrang. Die KV-Operateure ha-
ben eigentlich nur eine Aufgabe: 

gegeniiber alien Kunden, alien 
Partnern und alien Abteilungen 
bei den Bahnen (gegebenenfalls 
bei ihrer Muttergesellschaft) und 
unabhangig von deren Hierarchie 
die optimale Kombi-Verkehr-Ab-
wicklung sicherzustellen. 

UIRR auf breiteres 
Fundament stellen 
Giiterverkehre von der Strafe auf 
die Schiene zu verlagern und als 
unabhangige Vertretung die Inte-

ressen der gesamten Kombi-
Branche zu vertreten, sind die 
wichtigsten Ziele der UIRR. In 
diesem Jahr geht es darum, die 
Diversitat des Verbandes zu erho-
hen und die UIRR insgesamt auf 
breitere Beine zu stellen. 

FORTSE I LUNG AUF SEITE 2A 

UIRR: Der Kombinierte Verkehr 
braucht Kooperation 
Die International Union for Road-Rail Combined Transport (UIRR) will Rail Cargo Operator, dem Geschaftsbereich 
Kombi-Verkehr in der Rail Cargo Group, wieder einen Vollmitglied-Status einraumen. Kombi-Verkehr muss den Lkw 
iibertreffen, urn wettbewerbsfahig zu bleiben. Eine Analyse von Ralf-Charley Schultze und Martin Burkhardt. 
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UIRR: Der Kombinierter Verkehr braucht Kooperation 
Der  Kombi-Verkehr muss den Lkw bei Leistung und Preis iibertreffen, um wettbewerbsfahig zu bleiben. Eine aktuelle Standortbestimmung von 
Ralf-Charley Schultze und Martin Burkhardt, Generaldirektoren der UIRR. 

FORTSE LUNG VON SEITE 1A 

Urn die Interessenhomogenitat 
und die Neutralitat des Verbandes 
zu sichem, werden derzeit als Voll-
mitglieder nur Unternehmen auf-
genommen, deren Haupttatigkeit 

Ab 1. Juli 2014 werden im Kombi-

nierten Verkehr auf der Schiene 

grundsatzlich nur noch Wechselbe-

halter und kranbare Sattelauflieger 

mit einem ILU-Code oder bei See-

Containern einem BIC-Code akzep-

tiert. Es ist aus UIRR-Sicht hochste 

Zeit, einen Eigentilmerschlussel zu 

reservieren, denn bis dahin mussen 

alle Ladeeinheiten entsprechend 

gekennzeichnet werden. 

Bisher haben Ober 450 Transport-

und Leasingunternehmen aus 20 

europaischen Landern einen Eigen-

tumerschlOssel registrieren lassen, 

mit dem sie unter eigener Regie ihre 

Ladeeinheiten durchnummerieren. 

Anstatt bei jeder Kommunikation 

alle Firmenkoordinaten zu ilibertra-

gen, reicht jetzt em n Code aus, der 

mit einer offentlich zuganglichen 

Datenbank (www.ilu-code.eu) ver-

bunden ist, in der alle Details hinter-

legt sind. 

das Kombi-Operator-Geschaft ist. 
Dies erklart, warum nach der Ver-
schmelzung von Intercontainer-
Austria und Okombi mit dem 
Mutterkonzern Rail Cargo Aus-
tria (RCA) das Eisenbahnverkehrs-
unternehmen RCA satzungsgemafg 

Die Vorteile: 

• Jedermann kann Ober das Internet 

schnell den Eigenturner ermitteln. 

• Tracking und Tracing-Informatio-

nen erreichen zuverlassig den Ei-

gentimer. 

• Es bedarf keiner Neukodifizierung 

beim Verkauf der Ladeeinheit. 

• Software, die den BIC-Code ver-

arbeiten kann, ist auch fur den ILU-

Code geeignet. 

• Die Eignung fur optische Zei-

chenerkennung (OCR-Systeme) ist 

gegeben. 

• Eine schnellere Abwicklung in 

„Fast Lanes" von Terminals und Ha-

fen wird moglich. 

• Die Prufziffer deckt 95 Prozent 

aller Eingabefehler auf. (Eine fal-

sche Obermittlung kann teuer wer-

den, wenn beispielsweise em n Lkw 

eine Ladeeinheit am Terminal ab-

holen will, die dort aber nicht be-

kannt ist.) 

nicht als Vollmitglied zugelassen 
werden konnte — far die Zusam-
menarbeit in den Bereichen Ver-
kehrspolitik, Standardisierung und 
technische Harmonisierung eine 
fiir beide Seiten sehr unbefriedi-
gende Losung. Mit der Auslage-
rung des Kombi-Verkehrs von 
RCA zu Rail Cargo Operator 
bahnt sich aber eine Entwicklung 
an, die die Riickkehr des osterrei-
chischen und ungarischen Kombi-
Verkehrs in die UIRR wieder mog-
lich macht. Als eine der wichtigs-
ten Aufgaben fiir 2014 hat sich die 
UIRR diese „Wiedervereinigung" 
vorgenonnnen. Die Vision der Ge-
neraldirektion ist eine UIRR, die 
die gesamte Branche und damit ei-
nen betrachtlichen Teil aller natio-
nalen und internationalen KV-
und Terminaloperateure vertritt 
und damit in Briissel noch mehr 
Gehor findet. Denn die Ziele des 
EU-Verkehrsweigbuches, bis 2050 
die HdIfte des Giiterverkehrs iiber 
300 km Entfernung umwelt-
freundlich prima" auf der Schiene 
abzuwickeln, sind zwar realistisch, 
kommen aber nicht automatisch 
und konnen nur verwirklicht wer-
den, wenn rechtzeitig die richtigen 
Weichenstellungen vorgenomrnen 
werden. 1991 ist die erste Eisen-
bahnrichtlinie erschienen. Mehr 
als zwei Jahrzehnte spater wird es 

nun hochste Zeit, den einheitli-
chen europaischen Eisenbahn-
markt zu verwirklichen. EM in ei-
nem EU-Land zugelassener Lkw 
kann heute in alien EU-Landern 
und weit dariiber hinaus fahren. 
Dasselbe muss endlich auch fiir 
Waggons und Lokomotiven gel-
ten. Im Mai finden die 'Wahlen 
zum Europaparlament start, in der 
zweiten Jahreshalfte wird es dann 
auch einen neuen Verkehrskom-
missar geben. Die wirtschaftliche 
Gesamtlage und das allgemeine 
Umfeld, wie beispielsweise Ener-
gieverteuerung oder Klimawandel, 
werden aber bleiben und damit 
steht der Ausbau des Kombinier-
ten Verkehrs auch weiterhin ganz 
oben auf der Tagesordnung. 
Die UIRR wird jedenfalls ihre 
Rolle als Dienstleister fiir die ge-
samte Branche weiter ausbauen. 
EM Beispiel fur eine gelungene 
Standardisierung im Interesse aller 
an der Transportkette beteiligten 
Verkehrstrager und Akteure ist der 
ILU-Code zur Eigentiimerkenn-
zeichnung intermodaler Ladeein-
heiten, die im Jahr 2010 als euro-
paischer Standard (EN13044) be-
schlossen wurde. Die UIRR wurde 
dabei zu dessen Vervvalter be-
stimmt und nimmt diese Rolle mit 
grogem Engagement und der ge-
botenen Neutralitat wahr. 

ZUR PERSON 

Ralf-Charley Schultze, 50, wurde 

zum neuen Generaldirektor der 

UIRR ernannt. Schultze ist studier-

ter Jurist und zeichnete zuletzt funf 

Jahre als Direktor fur den Bereich 

Intermodal-Verkehr innerhalb der 

Gefco-Gruppe verantwortlich. Zu-

vor war er in verschiedenen Ma-

nagement-Funktionen bei verschie-

denen europaischen Logistik-Unter-

nehmen tatig, u.a. funf Jahre bei 

SBB Cargo, wo er den Ausbau des 

Kombi-Verkehrs maBgeblich mitge-

staltete. Schultze spricht flinf Spra-

chen flieBend und lebt mit seiner 

Familie in Wien. 

AB ANFANG JUNI GILT DER ILU-CODE 


	Page 1
	Page 2

