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.Beerdigt diese Idee!”

KOMBINIERTER VERKEHR: Der aufkeimende politische Nationalismus schadet dem Intermodal-Verkehr.
Karsten Scheidhauer, Geschéftsfliihrer von Optimodal, kritisiert die KV-Richtlinie.

VON JOSEF MULLER

Der niederlandische Kombi-
Operator Optimodal will den
Terminal Neuss zu einem
,Rotterdam II" ausbauen. Neuss
ist eine wichtige Drehscheibe fur
die Hinterland-Verteilung der via
Rotterdam eingehenden bzw.
ausgehenden Ladungen. Von
Neuss aus organisiert Optimodal
die Zu- und Abfuhr der in den
Rotterdamer Terminals umge-
schlagenen Fracht. Dafur gibt es
einen dichten Fahrplan fur die
Zuge. Neuss will sich kunftig
noch starker als Hinterland-Um-
steigeknoten profilieren, denn
die Logistik von den zahlreichen
Rotterdamer Terminals ins Hin-
terland stellt sich zunehmend als
sehr komplex heraus. Daher will
man in Neuss die Ladung zu den
Hafenterminals biindeln und von
Neuss aus direkte Zuge zu
Hinterland-Terminals forcieren.
Verkehr hat beim Geschaftsfuh-
rer nachgefragt.

Verkehr: Herr Scheidhauer, wie
ist das Jahr 2018 fur Optimodal
gelaufen?

Karsten Scheidhauer: Wir sind
mit dem Geschéftsverlauf unse-
rer Organisation sehr zufrieden.
Es ist meinen Kollegen gelungen,
fast alle Herausforderungen un-
serer Branche zu meistern. Ich
bin stolz auf mein Team.

Wie viele Sendungen wurden
2018 transportiert?
Scheidhauer: In Rotterdam ha-
ben wir 2018 knapp 60.000 TEU
behandelt. Uber den Standort
Neuss lag das Volumen bei rund
90.000 TEU. Der Import war
zwar sehr stark, aber im Export
taten wir uns etwas schwer. Von
hier aus verbindet die Trans-
fracht eine hohe Zugfrequenz
nach Hamburg. Da Hamburg fur
einige Reedereien der letzte
Ladehafen ist, gehen die Export-
mengen primar in den Norden.
Wir mussen gestehen, dass diese
Relation kein wirklicher Markt fur
uns war. Allerdings verlagerten
wir die drei Dortmund-Zuge
nach Neuss, was fur uns ein gro-
Rer Erfolg war. Bei allen anderen
Containerverkehren — und hier
reden wir von ganz Europa — ha-
ben wir die 30.000-TEU-Marke
erreicht.

Was ist das Kerngeschaft von
Optimodal?

Scheidhauer: Wir konzentrieren
uns ausschlieRlich auf die inter-
modalen Transporte von See-
containern von/zu den Hafen
Antwerpen und Rotterdam, aber
auch Hamburg zéhlen wir inzwi-
schen zu unserer Angebotspa-
lette. Den Grofsteil der Con-

tainermengen disponieren wir
aber in beide Richtungen zwi-
chen Rotterdam und Neuss.
Diesbezuglich reden wir aber
nicht nur Uber lokale Mengen
des Einzugsgebiets in Neuss,
sondern auch Uber Transitmen-
gen, die unser Partner Schweiz-
erzug von seinem Standort in
Basel/Frenkendorf Uber Neuss in
die Westhafen disponiert. Hier
werden die Kréfte zweier Unter-
nehmen gebundelt. In unserem
Buro in Rotterdam agieren wir
als Agentur fur unseren Kunden
Kombiverkehr und stellen die
zuverlassige Verladung dessen
Kontinentalziige sicher, die RSC,
Rotterdam und Moerdijk mit den
Standorten Duisburg und Lud-
wigshafen miteinander verbin-
den.

Wie entwickelte sich das Ge-
schéaft auf dem Terminal Neuss
im vergangenen Jahr?
Scheidhauer: Wir haben die
Ziele fast erreicht. Insgesamt
haben wir im Jahr 2018 fast
170.000 bezahlte Handlings
durchgefuhrt. Gegenuber dem
Jahr zuvor bedeutet dies eine
Reduktion, die sich aber priméar
mit dem Niedrigwasser des
Rheins begrundet. Im Bahnbe-
reich gingen uns rund drei Pro-
zent der Umschlagmengen ver-
loren. Mit Blick auf die Ursachen
und schwierigen Umstande, die
der Schienenverkehr zu meistern
hat, sind wir nicht unbedingt zu-
frieden, mussen aber auch ge-
stehen, dass es auch noch
schwieriger héatte werden koén-
nen.

Die Diskussion um die neue EU-
Kombi-Richtlinie lauft nicht gut.
Die UIRR warnt davor, die Ge-
staltung der Kombi-Rahmenbe-
dingungen den einzelnen Lan-
dern zu Uberlassen. Damit
wturde der Ansatz fur einheitli-
che Regelungen in allen EU-
Landern ordentlich verwéssert,
und Osterreich sei daran mit-
schuldig, argumentiert die
UIRR. Was wunscht sich Opti-
modal von der europaischen
Verkehrspolitik?

Scheidhauer: Mein Eindruck ist,
dass es in die aktuelle Situation
der gesamten EU passt. Das
nationale Denken gewinnt mehr
und mehr an Prioritat. Wir ver-
urteilen Trump und seine Men-
talitat (America first!), ich hege
aber mehr und mehr die Be-
fUrchtung, dass wir innerhalb der
EU nicht wirklich anders han-
deln. Wenn ich das richtig ver-
folgt habe, spielten bei der Idee,
die KV-Richtlinien zu andern,
auch Schweden und Danemark
eine erhebliche Rolle. Spannend
zu sehen ist, dass eine Vielzahl

Wenn man einen Ferrari fahren mdchte, kommt man
mit einem Budget flir einen Dacia nicht weit — das ist
Scheidhauers Philosophie in Bezug auf Logistikkonzepte

der Trucker aus Bulgarien und
Ruménien kommen. Ich bin aber
ganz weit davon entfernt, diese
Situation entspannt zu beobach-
ten. Auch kann ich mich des Ein-
drucks nicht erwehren, dass hier
Lobbyisten am Werk sind, die
von der Praxis weit weg zu sein
scheinen.

Woher sollen aber plétzlich die
deutschen Fernfahrer herkom-
men, um die seit Jahren tatigen
Osteuropaer zu ersetzen?
Scheidhauer: Hat sich mal ein
Politiker gefragt, weshalb Trucker
aus Osteuropa so erfolgreich
und zahlreich vertreten sind? Soll
mir niemand damit kommen,
dass diese so billig sind. Es gibt
einfach keine Fahrer mehr. Wo
haben denn die jungen Manner
vor 15 bis 20 Jahren thren Lkw-
Fuhrerschein erworben? Beim
Militar! Aufgrund der Friedens-
lage in Europa wurde der Wehr-
dienst abgeschafft, was zur Folge
hat, dass es in Westeuropa keine
Fahrer mehr gibt. Angela Merkel
hat vor ca. 13 Monaten mal die
Idee ausgesprochen, dass man
Fluchtlinge zu Fernfahrern aus-
bilden kann. Wann soll deren
Ausbildung denn beginnen bzw.
wann sollen diese dann die
Arbeit aufnehmen?

Laut EU-Ratsbeschluss sollen
gebietsfremde Fuhrunterneh-
mer, die beim Missbrauch des
Artikels 4 erwischt werden, hart
bestraft werden. Uber welchen
Missbrauch wird denn hier ge-
redet?

Scheidhauer: In Westeuropa
genielt die Transportwelt keine
echte Wertschatzung, sondem
wird primar als Kostenfaktor be-
wertet. Produktion und Verkauf
bringen Geld, Logistik kostet nur.
Nicht grundlos haben viele
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grole Konzerne
keinen Logistik-
vorstand. Da wer-
den Excel-Sheets
mit dem Titel
LAusschreibung”
verteilt und das
Ergebnis: Der Bil-
ligste gewinnt.
Selbst bei der
gesetzlich einge-
fuhrten, erhdhten
Maut notiert die
Branche Wider-
stand. Auftrag-
geber mit Werken,
beispielsweise in
Ostdeutschland,

schreiben Spedi-
teuren vor, Uber
Tschechien nach
Osterreich zu fah-
ren, nur um 40
Euro Maut zu spa-
ren. Uber Jahre
wurde nichts (fur mich Erkenn-
bares) fur die Transportbranche
getan und nun soll sich alles
Uber Nacht andem? Die eigentli-
che Motivation, gegen den Miss-
brauch der Kabotage vorzuge-
hen, ist im Kern lobenswert, trifft
aber den Kombinierten Verkehr
voll ins Herz. Heute ist es so,
dass Trucker die Ladeeinheit in
einem Inland-Containerterminal
Ubernehmen, dann im Umkreis
von 30-150 km entladen und
wieder Ruckladung aufnehmen,
um den Zug am Ubernahmeter-
minal wieder fur die Reise auf
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der langen Strecke zu nutzen.
Soll dieser Vorgang Kabotage
sein?

Sollte die EU-Kommission die
Kombi-Richtlinie zuriickziehen?
Scheidhauer: Ohne den gerings-
ten Zweifel: Beerdigt bitte diese
Idee!

Wenn Sie in Ihrem Beruf einen
Wunsch frei hatten, was wur-
den Sie sich wunschen?
Scheidhauer: Ich wurde es be-
grulken, wenn alle Transport-
beteiligten, einschlieRlich Handel
und Industrie, nicht nur Aus-
schreibungen per Excel-Sheets
vornehmen und den billigsten
Anbieter einsetzen, sondern sich
fur Konzepte und Ldsungen
interessieren wurden. Konzepte
bieten dauerhafte Losungen, die
helfen, eine Krise zu vermeiden.
Allerdings muss eines klar sein:
Wer Ferrari fahren mochte,
kommt mit dem Budget fur
einen Dacia nicht weit. Einer
unserer Topkunden kooperiert
seit vielen Jahren erfolgreich mit
uns und wir freuen uns Uber ein
Jahresvolumen von Uber 6.000
Containern, die wir mit einer
Punktlichkeit von 99,2 Prozent
transportieren. Die geringen
Mehrkosten fur den Transport
hat der Kunde durch das Kon-
zept um ein Vielfaches wieder
erwirtschaftet.

Vielen Dank fur das Gesprach!
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Service leads.

Ihre logistische Anforderung verstehen wir als Aufschlag,
den wir gerne annehmen. Mit unserem erstklassigen
Service iibernehmen wir das Spiel und fiihren es fir Sie
zum gewiinschten Erfolg. Auf der Schiene und auf der
Strasse - von den Héfen ins Hinterland und retour. Ganz
nach dem Motto: Spiel, Satz, Sieg.

Operating ist unsere Disziplin.




