Digitalisierung bringt Mehrwert

Aus dem Projekt KV 4.0 wird eine Datendrehscheibe fiir alle Beteiligten des Kombinierten Verkehrs

er Kombinierte Verkehr

(KV) hat noch erhebliches

Wachstumspotenzial. Um

das auszuschopfen, miis-
sen aber noch mehr digitale
Werkzeuge zur Verfiigung ste-
hen. Eines davon ist eine Daten-
drehscheibe, die die komplette
Transportkette von der Abfahrt
des Lkw beim Verlader bis zum
Verlassen der Sendung am Ziel-
terminal abbildet.

er Kombinierte Verkehr
(KV) hat ein neues Bu-
chungs- und Vermittlungs-
portal: Unter modility.com
konnen KV-Operateure jetzt
ihre Transportkapazitdten ver-
markten und Spediteure diese
unkompliziert finden und bu-
chen. Das Portal soll den Zugang
zum KV als klimafreundlicher
Alternative vereinfachen und
wurde von mehreren Marktteil-
nehmern gemeinsam entwickelt.
- Der offene Marktplatz ermog-
licht es erstmals, freie Transport-
kapazitdten von KV-Operateuren
zu finden, mit diesen zu planen
und direkt online zu buchen. ,Es
geht um eine gesamteuropdi-
sche, neutrale Losung’, sagt Ralf-
Charley Schultze, Préasident des
européischen Branchenverbands
UIRR. Die Coronakrise zeige, dass
die Dynamik im KV zunehme
und der Bedarf fiir kurzfristige
und flexible Transportbuchungen
steige, auch im Vor- und Nachlauf
auf der Straf3e.

Das Bundesverkehrsministe-
rium (BMVI) fordert das Projekt
in seiner Pilotphase im Rahmen
des Forderprogramms ,Zukunft
Schienengiiterverkehr®. Der ein-
fache Zugang zu intermodalen
Transporten soll den Wechsel

LADUNGSSICHERUNG IM KV

e Der Bundesverband Giiterkraftverkehr Logistik und Ent-
sorgung (BGL) hat jetzt das Praxishandbuch ,Laden und
Sichern” —Band 2 in eine digitale Version iiberfiihrt.

¢ |nhalt des Bandes sind Informationen zu den Anforde-
rungen an die Ladungssicherung in GroRladeeinheiten im
Kombinierten Ladungsverkehr StraRe/Schiene (KLV).

e Der Band entstand in Zusammenarbeit von Kombiverkehr
mit dem BGL. Der Branchenverband hatte das Praxishand-
buch zunéchst ins Englische {ibersetzt und hat jetzt die
englische wie die deutsche Version in ein auch fiir mobile
Endgerate passendes digitales Format umgearbeitet.

e Das Praxishandbuch wird vom BGL und der Berufsgenos-
senschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommuni-
kation (BG Verkehr) herausgegeben. Das digitale Handbuch
gibt es kostenfrei auf der Kombiverkehr-Webseite.

Die Datendrehscheibe ist ein
Produkt des Projekts ,Digitali-
sierung intermodaler Lieferket-
ten — KV 4.0 dessen Ziel es war,
die intermodalen Lieferketten
durchgéngig zu digitalisieren. Das
Projekt war iiber einen Zeitraum
von dreieinhalb Jahren bis zum
Februar vom Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI) im Rahmen der
Forschungsinitiative Modernitéts-
fonds (mFund) gefordert worden.
Beteiligte waren die Unternehmen
KTL Kombi-Terminal Ludwigsha-
fen, Hupac Transport, Hoyer, Pan-
europa Transport, Hupac Inter-
modal, Bertschi, Lokomotion,
Kombiverkehr, DB Cargo und SBB
Cargo Deutschland.

~Bisher hatte jeder seine ei-
gene Datenhaltung und nutzte
dabei seine individuellen Schnitt-
stellen. In KV 4.0 wollten wir
jetzt eine gemeinsame Losung
entwickeln, bei der jeder Zugriff
auf die Daten der kompletten
Transportkette hat und diese
entsprechend austauschen kann’,
sagt Christoph Biichner, Deputy
Marketing Director von Kombi-
verkehr in Frankfurt am Main.
Die Projektarbeit erfolgte dabei
in fachlich gegliederten Arbeits-
paketen, etwa ,Fahrplandaten
KV-Operateure’, ,Auftragsdaten
Spediteur®, ,Statusmeldungen
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Terminal” und ,Zuglaufmeldung
EVU" Laut Biichner war es an-
fangs nicht einfach, die verschie-
denen Ziele und Eigeninteressen
der Unternehmen unter einen Hut
zu bekommen. ,Ich muss aber al-
len Beteiligten eine grofie Profes-
sionalitdt attestieren. Alle haben
das Projekt sehr intensiv und mit
hohem Engagement bearbeitet.

Behandlungspunkte erfasst

Letztlich war die Arbeit, zu
der sich die Beteiligten zuletzt
zweimal wdchentlich virtuell
trafen, von Erfolg gekront. Mittels
des gemeinsam weiterentwickel-
ten EDIGES-Formats, bei dem
im XML-Standard der Daten-
austausch ermoglicht wird, ha-
ben die Beteiligten laut Biichner
~eine Perlenkette mit allen wich-
tigen Behandlungspunkten der
Ladeeinheit entwickelt’, von der
Abfahrt des Lkw beim Verlader
bis zum Verlasen der Sendung im
Zielterminal. Dafiir wurden mehr
als 30 verschiedene Nachrichten-
typen definiert.

Wichtig ist fiir Biichner, dass
sich die Partner dabei auf drei
gemeinsame wichtige IDs ver-
standigt haben: eine ID fiir die
kommerzielle Zugverbindung
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der Operateure, zum anderen
eine ID fiir die vertrieblichen
Prozesse sowie eine dritte ID fiir
die Ladeeinheiten des Spediteurs.
,Uber diese IDs werden dann alle
Daten des Transports verkniipft®,
sagt Biichner.

Fir Kombiverkehr ergeben
sich daraus beispielsweise wich-
tige Informationen tber den
Vorlauf — wann zum Beispiel der
Lkw mit einer Sendung am Ter-
minal ankommt. Fiir Spediteure
wiederum halt die Datendreh-
scheibe laut Biichner erstmals
eine durchgédngige Information
iiber die gesamte Transportkette
im Kombinierten Verkehr bereit,
sodass etwa auch die Informatio-
nen zur anvisierten Ankunftszeit
am Terminal ausgetauscht wer-
den konnen.

Der aus dem Projekt entwi-
ckelte Demonstrator der Daten-
drehscheibe soll jetzt zu einem
produktiven System weiterentwi-
ckelt werden, das dann allen Inte-
ressierten zum Datenaustausch

. offensteht. Hupac und Kombi-

verkehr werden dafiir als Basis
zundéchst ihre Fahrplandaten zur
Verfiigung stellen.

Wenn dann alle technischen
Anschliisse stehen, soll spates-
tens Anfang 2022 eine Betreiber-
gesellschaft damit beginnen, die
Datendrehscheibe zu vermark-

Freie Kapazitaten finden

Digitales Buchungsportal Modility gestartet — leichterer Zugang zum Intermodalverkehr

zum Verkehrstrager Schiene
vereinfachen und sie als um-
weltfreundliches Verkehrsmittel
starken.

LWir wollen mehr Giiterver-
kehr von der Straf3e auf die Schie-
ne bringen’, sagt Bundesverkehrs-
minister Andreas Scheuer (CSU).
Deshalb wiirden Unternehmen
unterstiitzt, die in Digitalisie-
rung, Automatisierung und mo-
derne Fahrzeugtechnik investie-
ren wollten.

HHLA ist Initiator

Initiator des Projekts ist die
Hamburger Hafen und Logis-
tik (HHLA), die Modility im Juli
2020 ausgegriindet und gemein-
sam mit den Partnern Contargo,
DB Schenker Transa, Duisport,
ECL, Hellmann, Kiihne + Na-
gel, SBB Cargo, Sunpor, UIRR
und Volkswagen entwickelt hat.
,Modility wurde vom Markt fiir
den Markt entwickelt’, betont
Lars Neumann, Direktor Logistik,
Strategie und Geschéftsentwick-
lung bei der HHLA. Die beteilig-
ten Unternehmen bildeten einen
Querschnitt aller KV-Akteure
ab, sodass die vielschichtigen

Bedurfnisse und Herausforde-
rungen des Markts von Beginn
an in dem Projekt berticksichtigt
worden seien.

KV-Operateure erschliefien
sich durch Modility einen zu-
sdtzlichen Onlinevertriebskanal,
iiber den sie ihre Relationen und
Restkapazitdten zu tagesaktuel-
len Preisen vermarkten und Zug-
auslastungen erhéhen koénnen.
LWir waren als Entwicklungs-
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partner von Anfang an dabei und
freuen uns, dass wir mit Modility
ein digitales Schaufenster schaf-
fen, tiber das wir unseren Kun-
den einen weiteren innovativen
Zugang zum KV bieten konnen’,
unterstreicht Dirk Baerbock,
Leiter Multimodale Losungen
Europa bei Hellmann Worldwide
Logistics.

Bereits nach wenigen Klicks
seien die angebotenen Rela-

tionen fiir Nutzer sicht- und
buchbar. Dabei hat der Opera-
teur jederzeit die volle Kontrol-
le iiber Preise, Kapazitdten und
Buchungen.

Spediteure kénnen mit Modi-
lity KV-Verbindungen finden,
tagesaktuelle Angebote nach Be-
diirfnissen erhalten und Trans-
porte unkompliziert buchen. Mit
dem einfachen Zugang erhalten
sie die Moglichkeit, flexibel auf

ten. An der neuen Gesellschaft
werden sich alle Projektpart-
ner — vorerst mit Ausnahme von
SBB Cargo und DB Cargo - be-
teiligen. Das digitale Angebot soll
kiinftig aber von weitaus mehr
Unternehmen genutzt werden.
~Wir wollen, dass sich so viele
wie moglich an die Datendreh-
scheibe anschliefien, denn der
Datenaustausch funktioniert nur
dann optimal, wenn moglichst
viele Beteiligte mitmachen’, sagt
Christoph Biichner, der kiinftig
die Datendrehscheibe als Ge-
schéftsfithrer vermarkten soll.
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schwankende Ladungsmengen
und kurzfristige Anfragen zu
reagieren. Die Buchungsabwick-
lung erfolgt iiber eine intuitive
Benutzeroberfliche nach dem
Vorbild bewahrter Portale aus
dem B2C-Bereich. Die System-
vorteile intermodaler Transpor-
te sind so auch fiir Unternehmen
ohne KV-Erfahrung zugénglich.
Kiinftig sollen auch Transport-
unternehmer Vor- und Nachlédu-
fe direkt iiber Modility anbieten
kénnen und damit zusatzliche
Transportoptionen auf der ersten
und letzten Meile schaffen.

Nutzer kénnen zahlreiche Re-
lationen tiber das Portal einsehen
und buchen. Modility ist kosten-
los, Gebiihren fallen lediglich fiir
erfolgreich vermittelte Transpor-
te an. Wahrend des Pilotbetriebs
wird die Losung gemeinsam mit
Marktakteuren bedarfsgerecht
weiterentwickelt. ,Wir erleich-
tern Unternehmen den Zugang
zu CO,-freundlicheren intermo-
dalen Transporten und sorgen
dafiir, dass die européische Schie-
neninfrastruktur noch besser ge-
nutzt werden kann', erklaren die
Betreiber.
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