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Okombi schligt sich wacker

Kombinierter Verkehr RoLa-Angebot soll langsam wieder ausgebaut werden

Von Markus Trostmann

Die Rollende LandstraRe (RoLa) ist
keine ,Einstiegsdroge“ in den Kom-
binierten Verkehr, sondern ein eigen-
stindiges Produkt fur kleinere Trans-
portunternehmer mit bis zu zehn
Lkw im Fuhrpark. Sagt Franz Dirn-
bauer, Geschiftsfithrer des RoLa-Spe-
zialisten Okombi. Er verweist auf ein
respektables Ergebnis 2009 - und
kiindigt Expansion an.

Gibe es den Brenner nicht, misste
er glatt erfunden werden — zumindest
fiir den osterreichischen Kombi-Ope-
rateur Okombi. Das Alpennadelohr
namlich sorgt fiir Umsatz und Wachs-
tum auf den Rollenden Landstraf3en
des europiischen Marktfiihrers in Sa-
chen begleiteter Kombinierter Ver-
kehr. Im Krisenjahr 2009 fuhren hier
225 000 Lkw auf die Ziige Okombis auf
— 10 Prozent mehr als ein Jahr zuvor.
Der Marktanteil Okombis im Brenner-
verkehr stieg damit von 10 auf 14 Pro-
zent.

Allerdings trieben die sektoralen
Fahrverbote in Tirol viele Trucker auf
die Schiene. Dennoch wehrt sich Dirn-
bauer gegen die Unterstellung, sein
Unternehmen sei lediglich Fahrver-
botsprofiteur: ,Die Kunden sind zu
80 Prozent freiwillig auf unsere RoLa
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Okombi 2009 in Zahlen

Beférderte Lkw gogepre 2009 2008 Newindetung
Brenner—Worgl 38 169 093 144713 +16,8
Worgl—Trento 10 37146 41528 -10,6 -
Trento—Regensburg 6 19448 19 232 +11
Szeged—Wels 4 26432 36795 -28,2
Maribor—Wels 6 30420 48 861 -377
Triest—Salzburg 4 23347 28936 19,3
Salzburg—Villach 2 7601 7492 +1,5
Gesamt 313503 330170 -5,4

Umsatz 90 Mio. EUR 100 Mio. EUR -10

Quelle: Gkombi

gekommen.“ Schlielich fiihren die
Ziige das ganze Jahr iiber zu einem
kalkulierbaren Fixpreis, ,wihrend die
Dieselpreise stindigen Schwankungen
unterworfen sind*.

Der Brennerverkehr ist das Haupt-
geschift von Okombi: Hier holt der
Operateur iiber 70 Prozent seines Vo-
lumens. Das restliche Geschift spielt
sich auf der Tauern-, Pyhrn- und Do-
nauachse ab. Anders als iiber den
Brenner erwiesen sich diese drei Kor-
ridore allerdings als nicht krisenresis-
tent. Das Volumen fiel um 29 Prozent
auf knapp mehr tiber 87 000 Lkw.
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Okombi hat im vergangenen Jahr
also insgesamt 313 500 Lkw befordert
—ein Minus von 5 Prozent. Der Umsatz
ging iiberproportional zuriick, weil die
langstreckigen Verbindungen einbra-
chen: 90 Mio.
EUR  bedeu-
teten ein Minus
von 10 Prozent.
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380 Prozent unserer
Kunden kommen frei-

leicht kiirzere Ziige angeboten wer-
den. Dirnbauer: ,Wir wollen unseren
Kunden die Moglichkeit geben, dort
auf die Rola einzusteigen, wo die Ru-
hezeit gebraucht wird.“

RoLa mit Ruhrgebiet/KdIn. Kun-
dengespriche und Marktanalysen ha-
ben Okombi noch eine weitere span-
nende Erkenntnis gebracht: Es gibt
offenbar ,ein nicht geringes Poten-
zial“ fiir Rollende LandstralRen zwi-
schen Wels und dem Ruhrgebiet/
Koln. ,Wir beschiftigen uns mit dem
Gedanken, hier etwas zu tun“, besti-
tigt Dirnbauer.

UKV Istanbul—-Wels. Frischen Wind
erhofft sich Okombi auch von dem
neuen Produkt ,Isu-Zug“ zwischen
Istanbul und Wels. ,Isu“ steht fiir ,In-
novativer Sattelaufliegerumschlag® und
zielt auf nicht kranbare Sattelauflieger
ab — die haben nach Erkenntnissen der
Okombi-Mutter
Rail Cargo Aus-
tria, die das Sy-
stem entwickelt

In diesem Jahr willig auf die RoLa( hat, in Europa
will  Okombi Franz Dirnbauer, immer noch ei-
allerdings wie- Geschiftsfiihrer Okombi nen Marktanteil
der wachsen: von etwa 80 Pro-

330000 Sendungen visiert der Chef
an — das wire der Stand des Vorkrisen-
jahres 2008.

Angebot hochfahren. Die wichtigste
Voraussetzung dafiir ist, das Angebot—
2009 krisenbedingt von 84 auf 70 tig-
liche RoLa-Verbindungen zuriickge-
fahren — wieder auszubauen. Okombi
will das tun — freilich zunichst nicht
mit mehr Abfahrten, stellt Dirnbauer
gegeniiber der DVZ Kklar: Es sollen
mehr Wagen pro RoLa mitlaufen. So
zum Beispiel zwischen Szeged und
Wels oder auf der Pyhrn-Achse zwi-
schen Villach und Triest: ,Diese Ziige
werden um zwei bis drei Waggons
verlingert.“

Wieder anbieten will Okombi die
RoLa von Graz nach Regensburg, wo-
bei zunichst eine Fahrt am Wochen-
ende geplant ist. Wann der Start er-
folgt, hingt von der Nachfrage ab.
Und auf der Donauachse sollen viel-

zent. Der Operateur bietet damit erst-
mals nach seiner Umstrukturierung
ein Produkt des unbegleiteten Kombi-
nierten Verkehrs (UKV) an.

Dirnbauer hat mit dem Isu-Kon-
zept vor allem groRere Transportun-
ternehmen im Blick, die tiber die be-
triebliche GroRe verfiigen, um den
Vor- und Nachlauf in Istanbul/Wels

managen zu kénnen. Mitte dieses Jah-

res soll die Verbindung starten — mit
einer Transportzeit von drei Tagen fiir
die 2000 km lange Strecke.

Das erweiterte Angebot will Dirn-
bauer mit der nétigen Qualitit auf den
Markt bringen. Schon 2009 erreichten
nach seinen Angaben vier von finf Zi-
gen piinktlich ihr Ziel. Die Vorgabe flir
2010: ,Wir peilen jetzt einen Wert von
90 Prozentan.“ DVZ 26.1.2010

www.oekombi.at

Markus Trostmana, Fachjournalist, Wien.
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