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Nach Viareggio: Achspriifung bei Giiterbahnen

Das deutsche Eisenbahnbundesamt will alle Giiterwagen iiberpriifen lassen. RCA sieht keinen Grund fiir »Extra-Priifungen*.

Deutschlands und  Osterreichs
Bahnen sind mit Sicherheitspro-
blemen konfrontiert. Nach dem
Wirbel in Deutschland um schad-
hafte Achsen und Rider an Zi-
gen des Personenfern- und
Personennahverkehrs richtet sich
jetzt die Aufmerksamkeit auch
auf mogliche Achsschiden an G-
terwaggons. Ausloser ist der Vor-
stoff des Eisenbahnbundesamtes
(EBA) nach der Katastrophe Ende
Juni in Viareggio. Nach dem mut-
mafllichen Bruch ciner Radsatz-
welle an einem Flissiggas-Kessel-
wagen sind 22 Menschen ums Le-
ben gekommen und zahlreiche
Gebaude zerstort worden.

Das EBA hat ein Anhérungsver-
fahren eingeleitet. Alle Bahnbe-
treiber ,miissen darstellen, wie sie
im Rahmen ihrer gesetzlichen Be-
treiberverantwortung die Instand-
haltung von Radsatzwellen ge-
wihrleisten®. Die gehiuften Un-
gliicke der vergangenen Monate
wirden drauf hindeuten, ,,dass
die Instandhaltung von Giiterwa-
gen nicht in ausreichendem MafSe
erfolgt*.

a e 4 :."'J -
e~ Rl ] LR o T

Kontrollen sollen kiinftig an der Kilometerleistung der Giiterwaggons

andern werde: Die Kontrollen der
Wagen sollen sich kiinftig an der
zuriickgelegten Kilometerleistung
orientieren und nicht mehr nach
definierten Zeitintervallen erfol-
gen.

Sieben Achsenbriiche in

den letzten Jahren

Wie im norditalienischen Viareg-
gio habe es schon mehrere gefihr-
liche Ereignisse gegeben, die auf
Briiche von Achsen zuriickzufiih-
ren seien. Das lasse vermuten,
dass Guterwaggons nicht ausrei-
chend gewartet wiirden, verlautet
seitens des EBA. Erst jiingst ent-
gleiste in Deutschland zwischen
Osnabriick und Herford ein Zug
mit 22 gefullten Kesselwagen. Die
Achse eines Waggons war aus den
Gleisen gesprungen. Eine Liste des
EBA fuhrt sieben Radsatzwellen-
briichen in den letzten fiinf Jahren
in Deutschland, Osterreich und
der Schweiz an.

Bei der DB, aber auch bei den
deutschen Privatbahnen, stof3t die
behordliche Konsequenz des EBA
auf wenig Gegenliebe. ,Es gibt
keine totale Sicherheit®, schreibt
das deutsche Netzwerk Privatbah-

orientiert werden, kiindigt EU-Verkehrskommissar Antonio Tajani an

Sollten die Fahrzeughalter keine
Nachweise fiir die Wahrnehmung
ihrer gesetzlichen Sicherheitsver-
antwortung erbringen, will das
EBA die Unternehmen zur Durch-
fihrung von Ultraschallpriifungen
der Radsatzwellen verpflichten. In
Deutschland sind rund 120.000
Giiterwagen im Einsatz, europa-

weit 600.000.

Europa-Sondersitzung im Juli
Das Geschift ist international und
daher ist die Europiische Fisen-
bahnagentur (ERA) bereits auf
den Plan getreten. Voraussichtlich
am 8. September ist eine europa-
weite  Sicherheitskonferenz — auf
EU-Ebene angesetzt, um ein koor-
diniertes Vorgehen fiir mehr Si-
cherheit im Giiterverkehr zu errei-
chen.

EU-Verkehrskommissar ~ Antonio
Tajani kindigte bereits an, dass
man das Waggon-Kontrollsystem

nen. Fir die deutschen EVU sei es
inakzeptabel, dass strengere Prii-
fungsmafistibe nur in Deutsch-
land gelten sollen. Das Problem
seien die unterschiedlichen natio-
nalen Auflagen etwa bei der War-
tung. Daher wird fiir eine europa-
weit einheitliche Regelung pla-
diert. Derzeit werden in Deutsch-
land Guterwagen alle sechs Jahre
unter die Lupe genommen, bei gu-
tem Zustand darf das Intervall
acht Jahre sein.

Wie sicher sind die Giiterwagen
in Osterreich?

Die Uberpriifung der Achsen bei
Waggons erfolge durch die Wa-
genhalter fiir jeden Giiterwagen-
typ gemiafl den Wartungsvor-
schriften, verlautet aus dem
BMVIT. Diese Vorschriften beru-
hen auf Merkblittern der Giiter-
wagenerzeuger und der UIC so-
wie auf den vom Infrastrukturbe-
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Nach den Unfillen in Viareggio und in Seitenstetten (Westbahn) wurde der zuldssige Achsdruck gesenkt

treiber festgelegten Anforderun-
gen an die Instandhaltung der
Fahrzeuge. Nach dem Giiterwa-
genunfall in Seitenstetten auf der
Westbahn und in Viareggio ,,wur-
de durch die dsterreichische Eisen-
bahnbehorde der héchstzulissige
Achsdruck, also die Gewichtsbe-
schrinkung fir die Zuladung, bis
auf Weiteres herabgesetzt“, sagt
ein Sprecher des BMVIT dem Ver-
kehr.

Bei RCA sieht man derzeit keinen
Grund fir Extra-Uberpriifungen,
weil ,,die Giiterwagen der RCA
zu den sichersten in Furopa zih-

Ultraschall und Stichproben

Wie die OBB Infrastruktur Betriecb AG Giiterwagen kontrolliert.

len und bei OBB Technische Ser- |

vices auf hochstem Niveau gewar-
tet werden. Die Instandhaltung
der Radsitze erfolgt auf automa-
tisierten Priif- und Bearbeitungs-
anlagen, die dem neuesten Stand
der Technik entsprechen®, teilt
RCA dem Verkehr auf Anfrage
mit.

Arbeitsgruppe von BMVIT und
OBB in Aktion

Derzeit beschiftigt sich eine Ar-
beitsgruppe aus Vertretern von
RCA, OBB Technische Services
und BMVIT mit dem Achsenthe-

ma. Man will herausarbeiten, bei |

welchen  Giiterwagenarten  die
Uberpriifung der Achsen beson-
ders vordringlich erscheint.
»Technische Services wird eine
zweite Ultraschall-Priifanlage be-
stellen, in der Achsen mit Ultra-
schalltechnik genau unter die Lu-
pe genommen werden®, wird Ver-
kehr aus dem BVMIT mitgeteilt.
»Dieser  Untersuchungsstandard
ist aus Sicht der Obersten Eisen-
bahnbehérde GEB sehr hoch und
wire beispielgebend in Europa,
da nur wenige Linder regelmafi-
ge  Ultraschalluntersuchungen
durchfithren®, so der Sprecher.

Verkehr:  Wie kontrolliert die
OBB Infrastruktur Betrieb AG,
wenn P-Wagen, Giiterwagen von
EVU oder Kesselwagen von an-
deren Bahnen auf dem (OBB-
Netz rollen, ob diese Waggons
auch betriebssicher sind?

OBB: Es finden Stichprobenkon-
trollen des Teams Technische
Uberwachung statt. So wurden
beispielsweise im ersten Halbjahr
2009 450 Kontrollen von Wagen
mit Gefahrgut vorgenommen.

Verkehr: Welche Nachweise iiber
regelmafige Kontrollen miissen
den OBB vorgelegt werden, da-
mit man sicher sein kann, dass
keine  betrieblich  gefibrlichen
Waggons durchs Land fabren?
OBB: Fir die Zulassung von
Kesselwagen auf dem Netz der
OBB gilt Folgendes:
Interoperable Wagen gem. AVV-
Abkommen: Uberpriifung der
Bestimmungen gem. RIV durch
die Behorde. Diese Wagen kén-
nen auf dem Netz der OBB ohne
weitere Zulassung verkehren.
Nicht interoperable Wagen: Zu-
lassung zum Netz der OBB nach
Prisfung durch die Zulassungs-
stelle von INFRA.betrieb hin-
sichtlich  Erfiillung technischer
Normen und Mindeststandards
fir Wartung und Instandhaltung
gem. DB 662 bzw. VPI-Leitfa-
den.

Entsprechende Nachweise {iber
die Zulassung des Wagens des
Landes, in welchem der Wagen
registriert ist, sowie Nachweise

tiber die Wartung und Instand-
haltung miissen auf Anfrage vor-
gelegt werden konnen.

Verkehr: Was hilt man bei den
OBB von der deutschen Vor-
gangsweise, alle in Deutschland
fabrenden  Giiterwagen viel
strengeren Sicherheitskontrollen
zu unterwerfen?

OBB: Schon vor dem Ereignis in
Iralien wurden und werden ge-
nauere Sicherheitskontrollen wie
beispielsweise mechanisierte Ul-
traschallprifung von Radsitzen
in den Werkstitten der OBB-
Technische  Services durchge-
fihrt. Zusitzlich fithre die Tech-
nische Uberwachung der Be-
triebsleitung  der Infrastrukeur
Betrieb AG seit 2003 jahrlich an
die 4.000 technische Kontrollen
durch.

Verkehr: [n  Medien tauchten
Vorwiirfe auf, wonach es in den
vergangenen Monaten mehrere
Achsbriiche bei Giiterwagen in
Deutschland und Osterreich ge-
geben habe, die angeblich teil-
weise vertuscht worden sind*.
OBB: Unfille werden gemifS der
Meldeverordnung zum  Eisen-
bahngesetz von der Infrastruktur
Betrieb AG spitestens am nichs-
ten Werktag an die Unfallunter-
suchungsstelle des Bundes gemel-
det. In den vergangenen Mona-
ten gab es cinen einzigen Unfall
wegen eines Bruchs einer Rad-
satzwelle, dabei wurde aber nie-
mand verletzt.



