Friedli: ,,Darum braucht
Europa die Neat*

Schweiz Kritik an der Studie der Alpen-Initiative liber geringe Verlagerung

Die Verlagerung des Alpentransits
durch die Schweiz vom Lkw auf die
Schiene wird weiter voranschreiten.
Davon ist Dr. Max Friedli, Direktor
des Bundesamtes fiir Verkehr (BAV)
in Bern, iiberzeugt. Er widerspricht
damit dem Ergebnis der jiings-
ten Studie der Alpen-Initiative iiber
zu geringes Verlagerungspotenzial
(DVZ 20.8.2009, Seite 2).

Von Dr. Max Friedli

Mobilitdt zihlt zu den wichtigen Vo-
raussetzungen fir Wirtschaftswachs-
tum, Wohlfahrt und Lebensqualitit.
Der Fakt, dass gegenwirtig als Folge
der Wirtschaftsflaute weniger Giiter
transportiert werden, dndert nichts an
dieser Einschitzung.

Nattirlich bringt Mobilitit auch ne-
gative Auswirkungen mit sich. Lirm
und verstopfte StraRen sind nicht nur
lastig, sondern schidigen die Gesund-
heit. Das Grundbediirfnis nach Mo-
bilitdt deshalb bekimpfen zu wollen,
wire jedoch der falsche Weg.

Imvergangenen Jahr sind 1,275 Mio.

schwere Lastwagen durch unsere engen
Bergtiler ge-

S
erfreulicher- ‘ \
weise 9 Prozent ‘
weniger als im
Jahr 2000. Aber
die Schweiz will
penquerenden Lastwagenfahrten durch
den Ausbau der Infrastruktur und intel-
ligente Verkehrspolitik mittelfristig auf
650 000 pro Jahr reduzieren.
Dieses ehrgeizige Verlagerungsziel

rollt. Das sind
die Zahl der al- - 12
wollen wir mit dem Bau der Neuen Ei-

»In der Schweiz
erhdlt die Alpentran-
sitborse mehr und
mehr Unterstiitzung¢¢
Dr. Max Friedli, BAV, Bern
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Die Vorteile der ersten modernen
Flachbahn mit geringer Steigung durch
die Alpen sind offenkundig: niedrigere
Transportkosten und Produktivititsge-
winne flir die Verkehrsunternehmen,
schnellere Verbindungen flir den Gii-
ter- und Personenverkehr, aber beson-
ders der Schutz des Alpenraumes und
der dort leben-
den Menschen.
Zusammen mit
dem 2007 eroft-
neten  Lotsch-
berg-Basistun-
nel, der bereits
erfolgreich zur
Verkehrsverlagerung beitrégt, sind in-
frastrukturseitig alle Weichen ,pro
Schiene“ gestellt. Es versteht sich von
selbst, dass diese ,,Hardware“ den Gii-
terverkehr allein nicht auf die Bahn ver-
lagert. Das haben wir nie behauptet:

Schweiz geht bei der Schiene voran

Anteil der Bahn am Alpentransit hoher als in den Nachbarlindern
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senbahn-Alpentransversale (Neat) er-
reichen, deren wichtigstes Element
der Gotthard-Basistunnel ist. Kritiker
bemingeln dieser Tage die vermeint-
lich  geringe Verlagerungswirkung
des Tunnels. Aber nur mit diesem
Jahrhundertbauwerk schaffen wir die
notigen Transportkapazititen auf der
Schiene.

Die , Software“, also die regulierenden
MaRnahmen der Verkehrspolitik, ist
ebenso wichtig.

Die Alpentransitborse etwa ist ein
Element des schweizerischen Ver-
kehrsverlagerungs-Gesetzes, das vor-
aussichtlich im Jahr 2010 in Kraft
treten wird. Als marktwirtschaftli-
ches Instrument fiir den Handel mit

Blick in den Gotthard-Basistunnel, der 2017 fertiggestellt sein soll.

Durchfahrtsrechten soll sie die Lkw-
Fahrten iiber die StralRe beschrin-
ken und zusitzliche Tonnage auf die
Schiene lenken. In der Schweiz erhilt
die Alpentransitbérse mehr und mehr
Unterstiitzung.

Die Neat ist die Alternative zur
StralRe. Selbstverstindlich kann sie
ebenso wie der Ausbau der Zulauf-
strecken nur gemeinsam mit unse-
ren Nachbarstaaten alpenweit wirk-
sam umgesetzt werden. Neben dem
Schweizer Verkehrsminister, Bundes-
rat Moritz Leuenberger, haben unsere
Partner aus Deutschland, Osterreich,
Italien, Frankreich und Slowenien das
Interesse an der Alpentransitborse im
Mai dieses Jahres bestitigt. Bundesrat
Leuenberger hat die Prisidentschaft
der Verkehrsministerkonferenz der
Alpenldnder 2009 erneut (bernom-
men, um in den kommenden zwei Jah-
ren die Grundlagen fiir die Umsetzung
von Verkehrsmanagement-Systemen
ausarbeiten zu lassen.

Viele Ideen fiir Instrumente. Ideen fiir
wirksame Instrumente zur Verkehrs-
verlagerung und den Schutz der Al-
pen gibt es viele. Zurzeit wird gepriift,
ob und wie verschiedene Lenkungsin-
strumente wie die Alpentransitborse,
differenzierte Mautsysteme oder ein
Emissionshandelssystem miteinander
kombiniert werden kénnen.

2008 betrug der Anteil der Schiene
an den iber die Schweizer Alpen trans-
portierten Giitermengen 64 Prozent
(siehe Grafik). Damit ist die Schweiz
schon jetzt Spitzenreiter in Sachen
»Gliter auf die Schiene“. Zwar ist dieser
Anteil im ersten Halbjahr 2009 leicht
gesunken. Das Bundesamt fiir Verkehr
geht—in Ubereinstimmung mit der
Fachwelt — weiterhin davon aus, dass es
sich um eine zyklische Delle handelt.

Deshalb treiben wir die Verkehrs-
verlagerung weiter voran. Zum Schutz
der Alpen, aber auch, um das europi-
ische Verkehrsnetz noch leistungsfihi-
ger flir kiinftige Herausforderungen zu
machen. Denn Umweltschutz und Mo-
bilitit schlielen sich nicht aus — ganz
im Gegenteil. Umweltschonende Mo-
bilitit ist der Schliissel zur Losung der
Verkehrsprobleme. DVZ 27.8.2009

Dr. Max Friedli, Direktor des Bundesamtes fiir
Verkehr (BAV), Bern.
Kontakt iiber hector@dvz.de
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