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Rollout fiir den 25-m-Lkw

Danemark Auf ausgewahlten Fernstrecken beginnt eine dreijahrige Testphase

Von Jan Peter Naumann

Vom 24. November an rollen in Di-
nemark die 25-m-Lkw. Ein auf drei
Jahre angelegter Feldversuch soll Er-
kenntnisse iiber die Wirtschaftlich-
keit und den Einfluss auf die Ver-
kehrssicherheit bringen.

Kleines Land mit groRen Lkw. Ahn-
lich wie in den Niederlanden testen un-
sere nordlichen Nachbarn, wie sich die
25-m-Lkw im Alltagsbetrieb bewdhren
und welche Schliisse daraus fiir die
Transportwirtschaft und die Verkehrs-
situation gezogen werden konnen. Al-
lerdings sind lingst nicht alle StralRen

Dinemarks fiir die dort Modul-Last-
zug genannten Kombinationen frei-
gegeben. Die Trassen beschrinken
sich im Wesentlichen auf das Auto-
bahnnetz des Lan-

Drei Jahre Vorbereitung. Zur Vorbe-
reitung auf den Feldversuch, der 2005
mit ersten Studien des Verbandes
Dansk Transport og Logistik (DTL)

des und die Zufahr-
ten zu den Hifen
und Frachtzentren.
Stidlichste Punkte
sind das Transport-

18 Hafen und Guterver-
kehrszentren sind in der
ersten Stufe des Tests fur
die 25-m-Lkw erreichbar

begann, sind auch
Anpassungen in
der  Verkehrsin-
frastruktur vorge-
nommen worden.
An einigen Kreis-

center Padborg und

der Fihrhafen Rodby. Im Osten kann
nun auch der Flughafen Kastrup an-
gefahren werden. Bisher war dies nur
tiber die Oresundbriicke von Schwe-
den aus moglich. Dort gehéren 25-m-
Lkw zum normalen StralRenbild.

Zugelassene Routen fiir 25-m-Lkw in Danemark

Stand 24. November 2008

Hirtshals //

\ Frederikshavn

)

)
TS » O Hj?ﬂerup Engé
Wi : e \Aaltyrg
W Y% N
I e ( {
[ #./ 2 ¢ O Himmerjand
| Bj\j Y )JL TN
]‘f} e
A >
{ y
| A 4 {
1< DU Helsingor
(} ) Ejer Bavnehgj )
\ O ¢ 5 /
L) B
\ S B S W \
/’ Vejle Transportcenter 5 it Sr"-t":e% )

: Skeerup .‘- o Kalundborg = ~@ {
% (9O frederciz é d§ fuelso KarlslundelD,” Kastrup
L 20fo sportcente Owm—rd :

sbjerg oge nmen er

O
5ki|debjerg

up YD &
Ustrup.(n/ '&_{)

e L R
Padborg Transportcenter

@ avz
@ Giterabfertigung O Rastplatz

Hafen

I‘\ %\ ??.:‘)"»;r//\'i/ /

O Umkoppelplatz

== Basisnetz

< .:‘- e Transportcenter
| a—m
! m %ﬂ

// /\{@re AI g ,_:’dva‘j}\

Quelle: vejdirektoratet

verkehren und Zu-
fahrten mussten die Kurvenradien
den lingeren Lkw-Kombinationen
angepasst werden. AulRerdem erfor-
derte der Umgang mit den Modul-Zi-
gen spezielle Autohofe. Dort konnen
die 25-m-Lkw durch Umkoppeln wie-
der auf die bisher iibliche GroRe ge-
bracht werden, um beispielsweise La-
destellen in Stidten und Ortschaften
zu erreichen.

Etwa 85 Mio. DKK (11,4 Mio.
EUR) sind im Vorfeld des Versuchs
ausgegeben worden. 60 Mio. DKK (8
Mio. EUR) entfielen allein auf bauli-
che Verdnderungen, um Kreuzungen,
Einmiindungen und Kreisverkehre
zum Stichtag 24. November fit zu be-
kommen, ergdnzt Ove Holm, Chef-
Okonom des DTL. Im Verlauf des Ver-
suchs, dessen zweite Phase von 2009
bis 2010 lduft, werden noch einmal 8
Mio. EUR in die Infrastruktur flieRen,
weil weitere Zentren angebunden
werden sollen. Odense ist beispiels-
weise ein Ort auf der Warteliste. Ende
des Jahres will die ddnische Strallen-
verwaltung bekannt geben, in wel-
cher zeitlichen Abfolge die Zufahrten
der 19 weiteren Kandidaten den An-
forderungen des Verkehrs mit 25-m-
Lkw angepasst werden.

Hoéhere Effizienz. Zunichst sind zum
Start des Versuchs 18 Hifen und Gii-
terverkehrszentren fiir den Betrieb
mit 25-m-Lkw zugelassen. An der
Auswahl hat DTL maRgeblich mitge-
arbeitet. Dort ist die Erwartung hin-
sichtlich der Gewinne in der Effizienz
und fiir die Umweltbilanz natiirlich
hoch. ,Wenn zwei Modul-Lkw das
leisten, woflir sonst drei herkdmmli-
che Lkw nétig sind, versteht es sich
von selbst, dass im Giitertransport
weniger Fahrzeuge eingesetzt werden
miissen“, sagt DTL-Hauptgeschifts-
fithrer Erik Qstergaard.

Fir ihn stehen Gewinne fiir die
Umwelt, hohere Effizienz und eine
verbesserte Verkehrssicherheit aul3er
Frage. ,Die 25-m-Lkw sind ein Teil
der Innovationen, die im Transporge-
werbe dringend notwendig sind, um

fiur die Herausforderungen der Zu-
kunft gewappnet zu sein — und diese
Herausforderung hingt mit der Glo-
balisierung zusammen®, erklirt Qs-
tergaard.

Auch der Verband International
Transport Danmark (ITD) erwartet
mit Spannung den Teststart. Er hitte
sich allerdings mehr Flexibilitit ge-
wiinscht. So bleibt die Anregung, fiir
wichtige Strecken Ausnahmeregelun-
gen einzufiihren, um eine Entzerrung
zu erreichen, ungehort. Dvz 22.11.2008

NACHGEFRAGT

Ove Holm

Chef-Okonom des Verbandes Dansk
Transport og Logistik (DTL) und zu-
standig fiir die Verkehrspolitik.

Wie viele Unternehmen nehmen an
dem GroRversuch teil?

Jedes Unternehmen kann sich ohne
Registrierung beteiligen, deswegen ist
es schwer, eine genaue Zahl zu nen-
nen. Eine Umfrage unter 200 DTL-Mit-
gliedern ergab, dass 40 Prozent von ih-
nen erwdgen, 25-m-Lkw zu nutzen.

Welche technischen Lésungen sind
zugelassen?

_Zugelassen sind Motorwagen mit
Dolly und Sattelauflieger, eine Sat-
telzugmaschine mit zwei Aufliegern
(B-Train) und ein Sattelzug mit Zen-
tralachs-Anhdnger.

Erwarten Sie, dass durch die Ergeb-
nisse des danischen Versuchs der
Druck auf die Regierung in Berlin
wachst, 25-m-Lkw in Deutschland er-
neut eine Chance zu geben?

Wir glauben, dass die erwarteten
guten Ergebnisse aus dem Versuch
in Ddnemark und in anderen Ldn-
dern deutsche Politiker und Behor-
den davon (iberzeugen kénnen, den
25-m-Lkw einzufiihren — friiher oder
spdter.



