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identification of Intermodal Loading Units in Europe

Nowe oznakowania dla

intermodalnych jednostek
ladunkowych w Europie

Intermodalnose¢ 1
standaryzacja

Wprowadzenie kontenerdw oraz ich standaryzacja w skali
migdzynarodowej za pomocg norm ISO1 przetozyto sie w trans-
porcie drogg morska na bardzo widoczny postep w zakresie
racjonalizacji. Ta z kolei spowodowata ogromng ekspansje handlu
Swiatowego i stanowita podstawe dla globalizacji gospodarek. W
transporcie lagdowym, intermodalno$¢ pozwala na sprzgzenie
korzysci charakterystycznych dla obu gatezi transportu. Mato
tego, umozliwita np. masowoSC przeptywdw, zwigkszyta
bezpieczenstwo i osiggniecie parametrow srodowiskowych trans-
portu kolejowego lub wewnetrznego transportu $rodlgdowego z
mozliwoscig elastycznego wyboru trasy przewozu.

SIIM KALLAS
Wiceprzewodniczacy
Komisji Europejskiej i
Komisarz ds. Transportu

Inicjatywa EN13044 i Kod ILU stanowi
doskonaty przyktad przemystu przyjmujacego
regulacje na mocy dobrowolnych uzgodnien.
Takie rozwigzanie jest preferowane przez
Komisjg, zwlaszcza, gdy zawiera ono wazne
rozwazania dotyczace bezpieczenstwa przy
jednoczesnym wzmocnieniu - skutecznosci
operacyjnej bez interwencji ze Strony usta-
wodawcy.

Nowa norma EN 13044 dotyczgca oznakowania intermodalnych jednostek tadunkowych ufatwia dostep do
Transportu Kombinowanego i pozwala na osiggnigcie korzysci ptyngcych z racjonalizacji dla wszystkich

zainteresowanych stron.

Praktycznie niepostrzezenie zaczeta sig nowa era w kolejo-
wym transporcie towaréw. Podczas gdy transport konwencjo-
nalny, izolowanych wagonéw wykazuje stagnacje, transport
kombinowany (TC) szyna — droga odnotowat wysoki wzrost.
Bezposrednie pociggi tacza wielkie miasta przy konkurencyj-
nych kosztach i predkosciach w stosunku do drogi.

Obecnie udziat TC w ustugach transportowych frachtu (tkm)
europejskich przedsigbiorstw kolejowych stanowi 25-40%. W
dzien roboczy, ponad 1.200 pociggéw towarowych, kazdy o
zdolnosci przewozowej rownej 25 tadunkow cigzarowki, prze-
mierza $rednio 500 km w ruchu krajowym i 950 km w ruchu
migdzynarodowym, czemu towarzyszy obnizenie emisji CO, o
75% w stosunku do drogowego transportu towardw.

1 1SO: International Organization for Standardization — Miedzynarodowa Organizacja Normalizacji

2 GEN Comité Européen de Normalisation — Europejski Komitet Normalizacii

Kontenery ISO wysytane transportem drogowym, statkami zeglugi
$rddlgdowej lub kolejg sg wykorzystywane w przewozach do
zaplecza lgdowego portow morskich (hinterland), podczas gdy
wymienne naczepy i naczepy standardowe CEN? uzywane sg jako
jednostkitadunkowe w transportach kontynentalnych. Sg one lepiej
dopasowane do dopuszczalnych wymiardw okreslonych dla pojaz-
déw w ruchu drogowym, sg réwniez Izejsze i bardziej elastyczne
przy zatadunku. Wspdine cechy techniczne wielu pojazdow drogo-
wych, urzadzen przetadunkowych w Europie powoduja, ze mazna
je wykorzysta¢ do wszystkich jednostek intermodalnych.

Ponadto, w przysztoSci zostanie zharmonizowana identyfikacja
wiasciciela europejskich jednostek tadunkowych i kontenerdw ISO.
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Jeden kod dla jednego
gabarytu

W transportach kolejowych, jednostki fadunkowe prawie
zawsze przekraczajg normalne gabaryty dopuszczalne w trans-
porcie kolejowym. W konsekwencji tego tadunki te mogg by¢
regularnie przewozone tylko na trasach mierzonych i dopusz-
czonych dla najwigkszych gabarytow. Kod gabarytowy zostaje
przypisany do danej trasy. Stanowi on kombinacje maksymalnej
dtugosci / wysokosci UTI dla standardowego wagonu TC.

Uzywane w transporcie intermodalnym jednostki fadunkowe
(wymienne naczepy, kontenery inne niz ISO' i naczepy) muszg
réwniez zostat zaopatrzone w stosowne kodowanie. Aby mozliwe
byto odbywanie przewozow na danej trasie, kod gabarytu jed-
nostki fadunkowej nie moze wyj$¢ poza kod drogi. Ponadto, pewne
wagony wyposazone W bardzo niska platforme tadunkowa posia-
dajg cyfry korekcyjne, ktore, w zaleznosci od panstwa, umozliwiajg
transport jednostek tadunkowych wyzszych o kilka centymetrow.

Z biegiem lat gabaryt (ograniczony przede wszystkim w tunelach
kolejowych) byt stale podwyzszany dla duzej liczby waznych tras
przejazdu. Miato to na celu umozliwienie przeniesienia na trans-
port kolejowy praktycznie wszystkiego, co transportowano droga.

Zezwolenie 1 kodowanie

Intermodalne jednostki fadunkowe wymagajg zezwolenia do
eksploatacji kolejowej i muszg byt wyposazone w kod gaba-
rytu. Zgodnie z EN 13044, to «kodowanie» w przysztosci
przeprowadzi bezposrednio konstruktor dla naczep wymien-
nych i siodtowych rozumianych jako jednostki fadunkowe UTI.
Gdy zajdzie taka konieczno$¢, konstruktor przekaze wtadzom
(przedsiebiorstwa kolejowe, operatorzy TC lub jednostki certyfi-
kacji) plany konstrukcyjne i obliczenia. P6zniej zostanie przepro-
wadzony test wytrzymatosci w celu sprawdzenia czy prototyp
jest w petni zgodny z normami CEN lub kartami UIC. Jednostki
tadunkowe uzyskuijg tabliczke z kodem stanowigcg potwierdze-
nie dopuszczenia do transportu kolejowego, na ktérej podano
wszystkie informacje o zasadniczym znaczeniu dla eksploata-
cji. Dla wymiennych naczep beda to: kod gabarytu, dtugosci,
szerokosci i wytrzymatosci, a w przypadku naczep siodtowych:
wazne informacje dla szybkiego i bezpiecznego zatadunku
(wysoko$t waozka, kod zgodnosci dla wagonéw - kadzi).

Konstruktor ma obowigzek zagwarantowania sprzedawcy i
osobom trzecim zgodnosci dostarczonych egzemplarzy z pro-
totypem.
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3 Standardowe kontenery ISO nie wymagaja kodowania, poniewaz sa one budowane zgodnie z migdzynarodowymi normami ISO, ktére okreslaja ich wymiary a przy jednakowej szeroko$ci i

wysokosci z tatwoscia mozna rozréznic rézne dtugosci wynoszace odpowiednio 20, 30, 40 stop.
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Identyfikacja wiasciciela
jednostek tadunkowych

Norma ISO 6346 obowigzuje dla konteneréw morskich. Opi-
suje ona kod BIC nadawany przez «Miedzynarodowe Biuro
Kontenerdw ». Na dzien dzisiejszy nadano blisko 2.000 koddw.
Dzigki nim wiaSciciele (armatorzy, transportowcy lub spotki
leasingowe) oznakowali juz ponad 20 min konteneréw trans-
portowych na catym $wiecie. Mozliwos¢ nadania Kodu BIC, z

ABCA 001234(2]

Ujednolicone kody
wiasciciela

W przysztosci obowigzywat bedzie tylko jedna identyfikacja
wiasciciela wszystkich jednostek tadunkowych: kod BIC w
skali $wiatowej dla konteneréw frachtowych i nowy, kompa-
tybilny Kod ILU dla europejskich jednostek tadunkowych. BIC i
UIRR bedg nadawac klucz wiasciciela. Oznakowanie na kazdej
jednostce fadunkowej przedstawia sig nastepujaco:

Klucz wtasciciela - Numer rejestracji w systemie - Cyfra kontrolna

ABCA 001234 2

Klucz wtasciciela: Nadanie przez UIRR lub BIC.
4. pozycja : typ jednostki fadunkowej °

Nr rejestracji w systemie:  Dowolne nadanie przez wiasciciela

Cyfra kontrolna: Uprzednio okre$lona procedura obliczenia

«U» dla «Kontenera» w czwartym polu, zapewnia przypisanie
okoto 17.000 kodow. Ta ilos¢ zostataby przekroczona, gdyby
wszystkie firmy transportowe posiadajgce jednostki tadun-
kowe chciaty w przysztosci naby¢ ten kod.

Dla jednostek tadunkowych uzywanych gtownie w Euro-
pie (wymienne naczepy i naczepy siodtowe, kiére mozna
przetadowac dzwigiem), zostanie wprowadzony wedtug normy
europejskiej EN 13044 technicznie zgodny Kod ILU1. Kod ten
nadawac bedzie Migdzynarodowy Zwigzek Towarzystw Trans-
portu Kombinowanego Szyna — Droga (UIRR).

W Stanach Zjednoczonych «National Motor Freight Traffic Associa-
tion» (NMFTA) przyznaje przedsigbiorstwom transportowym «Stan-
dard Carrier Alpha Code» (SCAC). Jednostki fadunkowe zidentyfiko-
wane w taki sposob, gtownie naczepy, nie opuszczajg kontynentu
amerykarnskiego i dlatego mozna przyznac¢ jednostkom europejskim
Kod ILU tego samego typu.

NMFTA zapewnita, ze nie nada kodow wiascicieli, w ktdrym wyko-
rzystano litery ‘U’, *J’ lub ‘Z’ na czwartym miejscu, poniewaz zostaty
one zarezerwowane dla migdzynarodowego kodu BIC.

4 Ang. Intermodal Loading Units, w skrdcie ILU

Kod BIC lub Kod ILU ?

W przysztosci, przedsigbiorstwa posiadajgce europejskie jed-
nostki tadunkowe nie beda juz ponosi¢ kosztow administra-
cyjnych zwigzanych z kodowaniem i tabliczkg kodowania dla
kazdej jednostki tadunkowej. Zamiast tego bedg potrzebowaty
tylko Kodu BIC lub Kodu ILU jako klucza wtasciciela dla iden-
tyfikacji wszystkich jednostek fadunkowych.

Firmy, ktore dziatajg w branzy morskiej, posiadajg kontenery
IS0, majg tez kod BIC ktérym zgodnie z normg ISO 6346 beda
mogty oznakowa¢ wszystkie kontenery frachtowe wigcznie z
naczepami wymiennymi.

Kompatybilny kod ILU zostat opracowany dla wszystkich
przedsigbiorstw, ktorych naczepy wymienne i naczepy odby-
wajg jazdy w ramach intermodalnego, europejskiego trans-
portu droga, szyna, w $rddlgdowym transporcie wodnym i
transporcie morskim bliskim.

Przedsigbiorstwa, ktore juz posiadajg Kod BIC bedg musiaty
zakupi¢ dodatkowo tylko Kod ILU w przypadku, gdy sg rowniez
posiadaczami naczep. Na zgdanie moga otrzymac Kod ILU
koficzacy sie na litere «K» a ich trzy pierwsze litery odpowia-
daja ich Kodowi BIC.

5 Zgodnie z 1ISO 6346, czwarta zalecana literg jest ‘U’ dla konteneréw, ‘J” dla wyposazenie mogacego znajdowac sie na kontenerach i ‘2’ dla przyczep i podwozi. Wedtug EN 13044 dla kodu ILU,

ktérego stosowanie jest ograniczone w Europie, ‘A’, ‘B’, ‘D’, ‘E’ lub ‘K’ na czwartym miejscu.
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Wprowadzenie 1 przepisy
przejSciowe

Spodziewane skutki racjonalizacji zostang w petni osiggniete
tylko wtedy, jesli nowe oznakowania beda stosowane po okresie
przejsciowym.

W konsekwencji tego, przedsigbiorstwa kolejowe UIC i operato-
rzy UIRR podieli decyzje o planie wprowadzenia do stosowania:

1.0d lipca 2011, UIRR wprowadza przyznawanie Kodow ILU,
podczas gdy oznakowanie operacyjne zostanie przeprowa-
dzone z wykorzystaniem nowych tabliczek kodowych.

2. Po trzyletnim okresie przejsciowym, tzn. poczawszy od lica
2014 roku, tylko jednostki tadunkowe identyfikowane za
pomocg Kodu BIC lub Kodu ILU bedg akceptowane.

3.Po o$mioletnim okresie przejsciowym, czyli poczawszy
od lipca 2019 roku, wszystkie jednostki tadunkowe beda
musiaty by¢ opatrzone nowg tabliczkg kodowa.

Nie jest tatwe zarzadzanie kodem wiasciciela przedsigbiorstw
posiadajgcych oddziaty w kilku krajach, poniewaz pewne
przedsiebiorstwa zmieniajg siedzibe, inne sg likwidowane, itd.,
a bank danych kodow musi ze swej strony by¢ na biezaco akiu-
alizowany.

UIRR, administrator kodu, jest w zasadzie finansowane przez
swoich cztonkow, co pozwala na fakturowanie nadania kodu po
niskich kosztach, a to z kolei przyczynia sig do tatwej akceptacji
przez branze transportowg. Poczatkowe koszty Kodu ILU wyno-
szg 250 EUR, podczas gdy nalezno$¢ za odnowienie stanowi
kwota 100 EUR ptatna co dwa lata.

6 http://www.bic-code.org a od 01.07.2011 http://www.ilu-code.eu

Korzysci dla wszystkich

+ Kod ILU pozwala na uproszczenie obstugi informatycznej
i operacyjnej uczestnikow fancucha transportowego. Kod
dostosowany do systemu informatycznego poprzez cyfre kon-
trolng pozwalajg wykry¢ 95% mozliwych btedow powstatych
przy wpisywaniu. W znacznym stopniu ulegng zmniejszeniu
koszty korekty btedow wprowadzania i transmisji.

+ Norma EN 13044 odrdznia identyfikacje wiasciciela od ozna-
kowania operacyjnego konieczng w eksploatacji kolejowe;.
0znakowanie na kolei przeprowadzi bezposrednio konstruktor.
Tabliczka kodowania w kolorze z6ttym dotyczy parametréw kon-
tenera takich jak wymiary geometryczne i wytrzymatosc. Nawet
w przypadku zmiany wiasciciela pozostajg one identyczne a w
przypadku sprzedazy nowe kodowanie nie jest wiec konieczne.

+ Tak wigc w przyszioSci wszystkie naczepy rdwniez wymienne
siodtowe, nawet jesli na poczatku zostang zakupione tylko
do uzytkowania w transporcie drogowym, bedg mogty by¢
uzywane takze w transporcie kolejowym. Przedsigbiorstwa
logistyczne i transportu drogowego bedg musiaty tylko, tak
jak w przypadku konteneréw, identyfikowac swoje jednostki
tadunkowe przy uzyciu ztozonego z czterech liter klucza
wiasciciela, po ktérych nastepuje szest cyfr, za pomocg
ktdrych mogg one ponumerowac swojg flote zgodnie z wia-
snymi Kryteriami i z cyfry kontrolne;j.

+ Wszyscy uczestnicy tancucha transportowego, jak i jed-
nostki trzecie, np. wtadze celne, stuzby ratownicze, itd.,
moga kazdorazowo identyfikowac wiasciciela jednostki
tadunkowej, poniewaz kod wiasciciela bedzie opubliko-
wany1. Ten aspekt jest wazny dla kontroli na granicach,
a takze wewnatrz Unii Europejskiej wobec przysztych,
zaostrzonych wymogdw w zakresie bezpieczehstwa i
zabezpieczenia. W celu szybszego dokonywania odpraw w
portach, wiadze celne mogg sprawdzic tozsamost konte-
neréw bezpo$rednio w BIC. Procedura ta mogtaby zosta¢
rozszerzona w przysztosci na terminale TC. Odprawa
naczep wymiennych i siodtowych opatrzonych Kodem ILU
mogtaby w przyszto$ci przebiega¢ priorytetowo.

+ Kod BIG/ILU pisany duzymi literami jest rozpoznawalny za
pomoca automatycznego systemu OCR2. Dzigki temu, systemy
juz zainstalowane w portach i na niektorych terminalach mogg
by¢ wykorzystane na innych terminalach w giebi kontynentu i
stanowi wkad na rzecz racjonalizacji ich funkcjonowania.

7 0CR: Optical Character Recognition - rozpoznawania znakéw i catych tekstow w pliku graficznym o postaci rastrowej.
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Nareszcie dobra nowina. W sytuacji gdy wszystko droZeje, nie wnosimy juz opfat za kodowanie dla
kazdej jednostki fadunkowej lecz ponosimy koszty wyraznie obnizone za nasz kod wtasciciela ktorym
mozemy oznakowac wszystkie nasze jednostki fadunkowe. NiezaleZnie nadana numeracja pozwala nam
na zintegrowanie w kodzie numerdw jednostek wiasciwych dla naszego przedsigbiorstwa.

Van Hool zwigkszy wartos¢ swoich wymiennych naczep i naczep doczepianych poprzez ich
bezposrednie wyposazenie w standardowag tabliczke kodowsg, uzyskujgc przez to uniwersalne
stosowanie dla wszystkich trybéw transportu niezaleznie od tego, czy nasz klient jest wytgcznie
przedsiebiorstwem transportu drogowego lub uzytkownikiem kombinowanego transportu szyna -

Wdrozenie Kodu ILU z cyfra kontrolng pozwoli na zmniejszenie nakfadu pracy dzieki zmnigjszeniu
ilosci bledéw popetnianych przy wprowadzaniu danych we wszystkich 20 terminalach zarzadzanych
przez Terminali Italia. W ten sposdb zaoszczedzony czas mozna bedzie wykorzystac na poprawe
jakosci obstugi klienta.

Przy zakupie konteneréw I1SO umieszczamy kod witasciciela na wszystkich czterech powierzch-
niach czotowych i mozemy go uzywac w skali Swiatowej. Nadszedt najwyzszy czas wdrozenia tej
skutecznej procedury rowniez dla europejskich jednostek tadunkowych.

Zharmonizowane normy IS0 6346 i EN 13044 mogg zostac wykorzystane w celu identyfikacji
intermodalnych jednostek fadunkowych w zakresie wymiany informacji, co przewidujg przepisy euro-
pejskie o telematyce wykorzystanej we frachcie (TAF STI) gdy te zostang rozszerzone na transport
intermodalny. W gestii dwdch migdzynarodowych, cieszgcych sie uznaniem organizacji a dziatajgcych
w interesie branzy transportowej leZy zarzadzanie kodami wiascicieli BIC i UIRR.

0d tej chwili staje sie coraz wyrazniej widoczne, Ze okres nietadu nieuniknienie zmierza ku koricowi.
Do chwili obecnej kontenery byty rejestrowane w systemie przy uzyciu Kodu BIC, naczepy wymienne
przy uzyciu ich numeru kodowania lub ich oznakowania plandeki, naczepy za pomoca tablicy reje-
stracyjnej lub numeru w parku pojazdéw wiasciciela a to pociggato za sobg mozliwos¢ popetnienia
biedow i stanowifo utrudnienie dla elektronicznej wymiany danych.

8 UIC Union Internationale des Chemins de Fer, International Union of Railways, Paris
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www.tostaky.be

Jako jeden z najwigkszych administratorow terminali TC w Europie, juz obecnie podczas Check-in
fotografujemy kazda jednostke fadunkowag w naszych najwigkszych terminalach. Planujemy zakup
czytnikéw OCR w celu umozliwienia rowniez automatycznej identyfikacji jednostek fadunkowych.

Jako przedsigbiorstwo spedycji miedzynarodowej specjalizujgce sie w przewozie towaréw plyn-
nych juz posiadamy Kod BIC, ktory stosujemy dla kontenerow ISO i dla kontenerow o wymiarach
wigkszych niz europejskie. Jesli konstruktor dostarcza wszystkie kontenery juz z nadanymi kodami
wtedy oszczedzamy na kosztach kodowania.

Do chwili obecnej zwracalismy sie do Deutsche Bahn w celu kodowania naszych naczep.
W ten sposob gdy dostarczane jednostki tadunkowe mogg zostac bezposrednio skierowane do
eksploatacji, natychmiast i catosciowo dla wszystkich gatezi transportu oszczedzamy na drogo-
cennym czasie.

Z dniem 01.07.2011, UIRR wprowadza nadawanie kodow przez dedykowang strong internetowa
(www.ilu-code.eu). Pozwoli to na zaoferowanie prostej i szybkiej obstugi. Przedsigbiorstwa bedace
w posiadaniu jednostek fadunkowych mogag ztozy¢ na tej stronie internetowej wniosek o wydanie
wybranego kodu pod warunkiem, Ze nie zostat on juz wczesniej nadany. Rowniez przy uzyciu karty
Kredytowej mozna uregulowac koszty rejestracji w systemie i odnowienia kodu. Strona internetowa
pozwala na konsultacje danych teleadresowych przedsigbiorstw dla wszystkich nadanych koddw.

- ILU-Code

identification of Intermodal Loading Units in Europe

Administrator of the ILU-Code

» Od 1 lipca 2011 mozecie

Parnistwo rezerowac kod ILU

INTERNATIONAL UNION OF COMBINED ROAD-RAIL TRANSPORT COMPANIES ] A
na stronie www.ilu-code.eu

UIRR scrl = 31 rue Montoyer bte 11 = B-1000 Brussels
T+3225487890 = F +32 2 512 63 93 = ilu-code@uirr.com
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