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KOMBI-VERKEHR

[ INTERVIEW

Wohin geht die ,,Kombi-Reise*?

Vor 50 Jahren erblickte der Kombi-Verkehr das Licht der Welt. Heute wird mit ihm in Europa ein Drittel des Giitertransports abgewickelt. Verkebr

sprach mit dem neuen UIRR-Prisidenten Robert Breuhahn.
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In der nichsten Zeit soll die Kom-
munikation der UIRR genauer fo-
kussiert und systematisiert wer-
den und regelmifig erfolgen. Je-
des Thema der Verkehrspolitik
wird vom Standpunkt des KV
analysiert und ausfiihrlich kom-
mentiert werden. Die Umsetzung
neuer Bestimmungen wird tber-
wacht, weil die Verabschiedung
von Neuregelungen nur dann
sinnvoll ist, wenn sie auch in die
Praxis umgesetzt werden. Der
Verwaltungsrat wird weiterhin
darauf achten, praktische Ergeb-
nisse bei den Rahmenbedingun-
gen des Verkehrs zu erreichen:
eine sinnvolle Anpassung an die
internen Strukturen des Bahnsek-
tors, die zu einer Verbesserung der
Servicequalitit fihren soll; ad-
dquate Geldmittel, um die notigen
Wartungsarbeiten und den Aus-
bau der Kapazititen der Schienen-
infrastruktur vorzunehmen; die
Vermeidung von Bestimmungen,
welche die langfristigen Investitio-
nen der KV-Unternehmen und
Terminalmanager unterminieren
wiirden, sowie die Herstellung fai-
rer Wettbewerbsbedingungen des
gesamten Verkehrsbereichs.

Welche Erfolge kann die UIRR
in der bisherigen politischen Lob-
byarbeit vorweisen?

Breuhahn: Der europidische Ge-
setzgeber hat nun anerkannt,
dass der KV sowohl aus ckologi-
scher als auch aus 6konomischer
Sicht das nachhaltigste Verkehrs-
system ist. Die Verkehrsverlage-
rung ist seit vielen Jahren ein Be-
standteil der europiischen Ver-

kehrspolitik. Die Reform des eu-
ropdischen Bahnsektors hat einen
Zugewinn an Effizienz und Wett-
bewerb gebracht. Die Politik von
Alpenlindern wie der Schweiz
und Osterreich trigt Friichte und
auch andere scheinen allmihlich
die Rahmenbedingungen ihrer
nationalen Verkehrspolitik zu
uberdenken, um Schienentrans-
portsysteme wie den KV zu fér-
dern. Das 6- bis 7%ige jihrliche
Wachstum der KV-Verkehrsleis-
tung seit Mitte der 1990er-Jahre
ist der beste MafSstab fiir diesen
Fortschritt. Wihrend die ersten
Zige des Kombinierten Verkehrs
vor finfzig Jahren auf dem euro-
pdischen Bahnnetz auftauchten,
wird heute mehr als ein Drittel
der Verkehrsleistung (gemessen
in tkm) vom KV erbracht. Dieser
ist damit das am dynamischsten
wachsende Produktionssystem
im Schienengiiterverkehr.

Wird sich die UIRR kiinftig wei-
ter Offnen und auch andere Mit-
glieder in ihren Kreis aufnebmen,
die nicht unbedingt als Kombi-
Operateure titig sind? Beispiels-
weise kombi-minded Spediteure
oder Transportunternehmen?

Breuhahn: Jeder Unternehmens-
verband wie die UIRR muss sich
darum bemiihen, in seinem Sek-
tor repridsentativ zu sein. Das ist
aus mehreren Griinden nétig: Es
braucht eine geografische Viel-
falt, damit das Wissen aus allen
Ecken Europas kommt; es ist
wichtig, kleinere und mittlere
Unternehmen zu haben, damit
wir ihre Sorgen auch kennen und
in der Kommunikation beriick-
sichtigen koénnen. Parallel

dazu,miissen wir dafiir sorgen,
dass unsere Botschaft zielgerich-
tet ist. Dazu bedarf es der sorg-
faltigen Definition der Arten von
Unternehmen, die die UIRR zu
ihren Mitgliedern zihlen méchte.
Derzeit stehen jedem KV-Opera-
teur, dessen Haupteinnahmen aus
der Organisierung von KV-Ziigen
stammen, die Tiiren der UIRR of-
fen. Der Verwaltungsrat priift so-
eben die Kriterien fiir eine Erwei-
terung der Mitgliedschaft, wih-
rend das Verbindungsbiiro eine
intensive Informationskampagne
fur potenzielle neue Mitglieder
plant. Ich bin iiberzeugt, dass die
UIRR imstande sein wird, iiber
die nichsten Jahre den Beitritt
mehrerer neuer Mitglieder in den
Verband bekannt zu geben.

Was sind die Schwerpunkte der
UIRR-Arbeit in diesem Jahr?

Breuhahn: Mehrere neue Ver-
kehrsgesetze, die von der Europi-
ischen Kommission vorgeschla-
gen werden sollen, stehen in Ent-
wurfsform in den verbleibenden

UIRR-Prasident Robert Breuhahn

sung von uberlangen Lkw (Me-
gatrucks) befasst. Die UIRR wird
die Positionen der Kombi-Opera-
teure artikulieren, damit diese
Vorschlige so abgefasst werden,
dass sie nicht nur die unge-
bremste Entwicklung des KV er-
moglichen, sondern auch dafiir

Kombinierten Verkehrs erstellen
wird, wie es die Richtlinie
106/1992/EG vorschreibt. Die
UIRR wird dies unterstiitzten,
weil dieser Bericht eine gute Ge-
legenheit darstellt, die nétigen
Mafsnahmen festzustellen, um
den Fortschritt unseres nachhalti-
gen und wettbewerbsfihigen Sys-
tems fiir den Giiterverkehr iiber
lange (lingere) Strecken zu for-
dern. Und schliefSlich das von der
UIRR vorgeschlagene Marco
-Polo-Projekt DESTINY, das die
Umsetzung kiirzlich eingefiihrter
Standards erleichtern soll, sowie
Best Practices des Sektors im Be-
reich Sicherheit, Beférderung von
Gefahrengiitern und Ladungssi-
cherung, das im Herbst beginnen
wird. Im Rahmen von DESTINY
werden die UIRR und ihre Pro-
jektpartner zur Effizienzsteige-
rung intermodaler Transportket-
ten Informationskampagnen
durchfithren und Schulungsmate-
rial erstellen. Beispielsweise zum
ILU-Code zur Identifizierung eu-
ropdischer Ladeeinheiten, der die

» Der Kombinierte Verkebr ist aus 6kologischer und
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sechs Monaten des Jahres 2012
vor ihrem Abschluss: das Vierte
Eisenbahnpaket, die Uberarbei-
tung der Richtlinie tiber die Ty-
penzulassung fiir Kraftfahrzeuge
und die Uberarbeitung der Richt-
linie 96/53/EG, die sich unter an-
derem mit der eventuellen Zulas-

sorgen, dass die strategischen
Ziele der Europdischen Union er-
reicht werden. Der Generaldirek-
tor der GD MOVE Matthias
Ruete gab kiirzlich bekannt, dass
die EU-Kommission nach vielen
Jahren wieder einen Bericht iiber
den Status des Europiischen

Dateniibertragung zwischen allen
Beteiligten der intermodalen
Transportkette vereinfacht, so die
Effizienz erhoht und die Kosten
sowohl bei den Eigentiimern der
Ladeeinheiten als auch bei Um-
schlagbetrieben, KV-Operateuren
und Bahnen senken hilft.



