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KOMBINIERTER VERKEHR

Roadshow fiir den
Kombinierten Verkehr

Osterreich ist mit 33 Prozent Spitzenreiter beim Kombinierten Verkehr in der EU (be-
zogen auf die gesamte jahrlich transportierte Giitertonnage). Es konnten aber mehr
sein, meint man im Verkehrsministerium und setzt auf eine Informationskampagne.
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Claudia Nemeth, BMVIT, referierte in
Linz. Sie verspricht sich von den Ak-
tionstagen vor allem ein Feedback
der Branche.

Die Startveranstaltung der Road-
show fand am Montag dieser
Woche in der WKO-Zentrale in
Linz statt. Zwei Themen standen
im Mittelpunkt: der aktuelle For-
derkatalog und der Aufruf an die
Branche, sich in puncto Effizienz-
steigerung und Innovationen bei
Forschungsprojekten zu engagie-
ren.

Die Verlagerung des Giiterver-
kehrs von der StrafSe auf umwelt-
vertrdglichere Verkehrstriger wie
Binnenschiff oder Schiene ist das

WEITERE TERMINE

e 31.10. in Graz / WKO

e 14.11. in Wien (im Anschluss an
die CombiNet-Tagung)

° 04.12. in Bregenz / WKO

e 05.12. in Innsbruck / WKO

langfristige Ziel der Verkehrspo-
litik der EU. Auch Osterreich
setzt sich intensiv dafiir ein. Die
Statistik weist fiir den Kombi-
nierten Verkehr imposante Zah-
len aus. Erhoben werden aller-
dings nur die transportieren Ton-
nen auf der Strafle, per Bahn
oder via Binnenschiff. Manche
Staaten rechnen auch das Ge-
wicht der transportieren Contai-
ner mit.

Feedback der Branche
erwischt

Dennoch scheint klar zu sein,
dass etwa die Zulassung von Gi-
galinern ,,Gift“ wire fur den
Kombinierten Verkehr. Verkehrs-
planer Andreas Kifer von TRAF-
FIX, die die Roadshow organi-
siert: ,,Das gidbe wahrscheinlich
einen Einbruch beim Kombinier-
ten Verkehr von mindestens
30 Prozent.*

Claudia Nemeth vom BMVIT
verspricht sich von den Aktions-
tagen, die in allen Landeshaupt-
stadten stattfinden werden, vor
allem ein Feedback der Branche,
das man in etwaige Reformen
und den Forderkatalog fiir den
Kombinierten Verkehr einarbei-
ten kann. Von den finanziellen
Anreizen erwartet sich das Ver-
kehrsministerium eine ,,Erleichte-
rung von Investitionen in das
KV-Equipment und somit eine
Starkung des KV gegeniiber der
Strafse.

Gefordert wird nicht nur die
Nutzung des Kombinierten Ver-
kehrs, es gibt auch eine Unter-
stitzung fiir den Ausbau von An-
schlussbahnen und die Errich-
tung von Terminals. Weitere An-

reize: die Befreiung von der
Kraftfahrzeugsteuer bei aus-
schlieflicher Nutzung der Kraft-
fahrzeuge und Anhinger fiir den
Vor- und Nachlauf des KV wih-
rend eines Kalendermonats sowie
eine mindestens 15-prozentige
Ermidfigung der monatlichen
K{fz-Steuer fiir jede Bahnbeforde-
rung (RoLa oder UKV). Und
nicht zuletzt wies Nemeth auf die
liberalisierten Korridore fir den
KV im Straflenvor- und -nachlauf
hin — 44 Tonnen Gesamtgewicht
fur den Straflentransport zum
nachsten Verladebahnhof. Auch
Fahrten wihrend des Wochen-
endfahrverbots sind so zu organi-
sieren.

Fur die Anschaffung innovativer
Umschlagstechnologien oder
neuer Container und WABs gibt
es Forderprojekte, die aber
Lheuer noch nicht zur Ginze
nachgefragt wurden®, so Kurt
Schreitl vom BMVIT. Einreichun-
gen fur die Ausschreibung fir die
3. Forderperiode sind noch bis
27. Dezember moglich. Auch das
Forschungsforderungs-Programm
»Mobilitit der Zukunft“ hat
Tangenten zum Guterverkehr.
Gefordert werden neue organisa-
torische Losungen und umwelt-
schonende Initiativen. Das FFG-
Programm startet Ende Oktober
mit einer neuen Ausschreibung.

Erfahrungen aus der Praxis
Um den Teilnahmern am Akti-
onstag augenscheinlich zu zeigen,
dass sich das Engagement fiir den
Kombinierten Verkehr auch
»rechnet“, wurden die Verlade-
und Transportstrategien von zwei
Unternehmen vorgestellt. Der
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sofort

CONTAINEX

www.containex.com

L E schaffen
mit Containern

Fruchtsafthersteller Spitz setzt
vor allem bei seinen Exporten
auf den KV. Eine Erfahrung, die
sich kleinere KMU oft nicht leis-
ten konnen, ist die Notwendig-
keit, fur den Eigenverschub einen
eigenen Betriebsleiter einsetzen
zu miussen. Insgesamt werden
beim In- und Outbound 13 Pro-
zent mittels KV organisiert. Das
Unternehmen wurde gerne mehr
mit Kombiniertem Verkehr ma-
chen, das sei aber geschiftlich
»nicht darstellbar®.

Die Gartner KG setzt schon seit
Jahren auf den Kombinierten
Verkehr, weil es in diesem Be-
reich ,keine iiberfiillten Park-
platze gibt, fur die Neukun-
denakquisition  nachhaltige
Transportlosungen wichtig sind
und es beim KV planbare Kos-
ten gibt“, stellte Jochen Weber
von Gartner fest. Uberzeugend
seine Starken- und Schwichen-
analyse beim Thema Kombinier-
ten Verkehr. Als Minuspunkte
nannte Weber die Preispolitik
der Bahnen. ,Es gibt keine
durchgehende Produktplanung
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uber Landergrenzen hinweg, au-
Berdem gibt es keine Backuplo-
sungen, wenn eine Bahnstrecke
nach einem Unfall oder nach
Hochwasser nicht zur Verfiigung
steht.“ Auch die Punktlichkeit
lasse zu wiinschen tbrig und die
Haftungsfrage nach Beschadi-
gungen von Containern sei un-
befriedigend. ,,Die Beschadigun-
gen nehmen derzeit wieder mas-
siv zu“, merkte der Transportex-
perte an.

Es gibt aber auch Positives. Bei
einem intensiven Engagement fur
den KV konne man eine bis zu
50-prozentige Kapazitdtserho-
hung fir den Eigenfuhrpark luk-
rieren, auflerdem stiinden teil-
weise Gewichtsvorteile zu Buche.
Jochen Weber nannte zwei fiir
ihn wichtige Forderungen an den
Kombinierten Verkehr. Seitens
der Bahnen sollte der KV ,,indus-
trialisiert* werden, und nicht zu-
letzt verlangt Weber mehr Stan-
dardisierung. ,,Zur Zeit gibt es
85 verschiedene Containertrag-
wagenmodelle, so kann man die
Zukunft nicht gewinnen.“

e www.bmvit.gv.at/innovation/mobilitaet/kombigueter/index.html

e www.schig.com/foerderunen-ausschreibungen/

e www.bmvit.gv.at/verkehr/eisenbahn/foerderung/index.html

e www.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkehr/kombiverkehr/downloads/foerd_

ordnung_201308.pdf

e www.bmf.gv.at/steuern/fahrzeuge/kraftfahrzeugsteuer.ntml

o www.ffg.at/mobilitaetderzukunft




