Von Ralf-Charley Schultze

EU-Kommission hatte zuletzt ei-

nige monomodale Jahre ausgeru-
fen. Das 4. Eisenbahnpaket ist in der
Umsetzung, die Mobilit4tspakete der
Strafe sind auf den Weg gebracht,
und 2017 war im Wesentlichen dem
maritimen Bereich gewidmet. Vor
zwei Jahren aber, auf der General-
versammlung der UIRR, kiindigte
Violeta Bulc, die EU-Kommissarin fiir
Verkehr, an, 2018 werde das Jahr der
Multimodalitit. Das versetzte manch
einen Operateur in Erstaunen. Alle
waren gespannt, was sich dahinter
wohl verbergen mochte.

Seit Januar ist es nun so weit, und
es vergeht kein Monat und kein offi-
zielles Event, ohne dass die Vorteile
der Einbindung verschiedener Ver-
kehrstrager geriihmt werden. Die
Nutzer sind sich weitestgehend
einig, dass es sehr viel Sinn
macht, in intelligenter Weise
unterschiedliche Verkehrs-
trdger in einer logistischen
Kette miteinander zu ver-
kniipfen. Mit dem Ziel der
Effizienzsteigerung muss
zum richtigen Zeitpunkt
an der richtigen Stelle der
richtige Modus gewdhlt
werden. Die héhere Kom-
plexitit wird aufgrund
der gesteigerten Profita-
bilitit in Kauf genommen.
Dabei spielt es am Ende nur
eine nachrangige Rolle, ob von
Intermodalitit, - Kombiniertem
Verkehr, Synchromodalitdt oder Co-
Modalitit gesprochen wird. Die Mul-
timodalitét ist und bleibt der Oberbe-
griff, das Zauberwort.

Schiene, Strafe, Maritimes: Die

Multimodal ist ,.in“ ...
Nun wird also viel iiber multimoda-
le Verkehre gesprochen. Dabei ist es

Bitte keine

schmutzigen Deals

2018 ist das Jahr der Multimodalitat, sagt die EU-Kommission.
Nun aber muss sie ihrem Motto auch konsequent folgen,

wenn sie wirklich Erfolg haben will.

Rekordsummen zur Verfiigung ge-

stellt werden. Uber 80 Prozent der zur

Verfiigung gestellten Gelder flieRen

in die Verbesserung der Schienen-

infrastruktur. Der Marktanteil

der Schiene lag jedoch 2017

nur bei etwa 16 Prozent.

Wie passt das zusam-

men? Die Verlagerungs-

ziele, die im Weiffbuch

verankert sind (30 Pro-

zent in 2030, 50 Prozent

in 2050), sind nach wie

vor Treiber fiir die In-

vestitionen. Nur mit den

entsprechenden Investi-

tionen sind die Ziele noch

realistisch erreichbar.

Endlich sollen auch Termi-

nals, Hubs, Schnittstellen, urba-

ne Knoten fiir die Multimodalitit

entstehen oder ausgebaut werden.

Die Parameter in den Terminals sind

mindestens so wichtig wie die auf den

Korridoren selbst. Wird die Dichte der

Terminals in Europa nicht erhéht,

kann sich auch der Kombinierte Ver-
kehr nicht weiterentwickeln.

Schultze: ,\Wird
die Dichte der
Terminals in
Europa nicht

benermafen Strafle und Schiene zu-
sammengelegt wurden, sozusagen
zwei Silos in einem Silo. Und der
Kombinierte Verkehr Schiene-Strafie
findet sich zusammen mit der Logis-
tik in der maritimen Sidule wieder.

Die Bahn ist auf dem richtigen Weg

Gutes tut sich auf der Schiene. Dort
wird neben der Implementierung des
4. Eisenbahnpaktes intensiv an der
Umsetzung der zehn Priorititen aus
dem ,Sector Statement von Rotter-
dam“ aus dem Jahr 2016 gearbeitet.
Fahrplidne, geschitzte Ankunftszeit

der Ziige, TEN-T-Parameter und klare,

einheitliche KPIs fiir die Qualitit sollen
die Wettbewerbsfahigkeit deutlich ver-
bessern. Auch lidngere und schwerere
Ziige sind das Ziel. Die Kompatibilitét
zwischen intermodaler Ladeeinheit
und Bahnwagen und die Kompatibili-
tit mit dem Lichtraumprofil sind Con-
ditio sine qua non. P400 kdnnte bald
ein TEN-T-Parameter werden. All das
gehort zur Multimodalitét.

Fiir den Kombinierten Verkehr zwi-
schen Strafle, Schiene, Binnenschiff-
fahrt und Shortsea ist wesentlich, dass

Lingst iiberfillig ist die Uberarbei-
tung der Kombi-Richtlinie aus dem
Jahr 1992 (EU RL 92/106). Hier geht es
darum, Verlagerungsziele zu erreichen
- es geht um normalen Menschenver-
stand, nicht um Politik. Ein iiberarbei-
teter Vorschlag der EU Kommission
vom 8. November 2017 wird zurzeit im
Verkehrsausschuss des EU-Parlaments
und in den Arbeitsgruppen der bulga-
rischen Prisidentschaft debattiert. Er
sollte aber auf keinen Fall missbraucht
werden und anderen Deals zum Opfer
fallen, die mit dem Kombinierten Ver-
kehr nicht direkt in Zusammenhang
stehen. Es besteht hier die einmalige
Chance, dem Kombinierten Verkehr
den Riicken zu stirken, ohne jeman-
den zu benachteiligen.

Neue Richtlinie 92/106 dringt
Fiir den Kombinierten Verkehr ist
das Motto ,,Multimodalitit“ wichtig,
es kann neues Bewusstsein schaffen.
Wenn es gelingt, die fiir den Sektor
so wichtige Rahmenrichtlinie in die-
ser Legislaturperiode fertigzustellen,
dann ist das Jahr der Multimodalitit
von Erfolg gekront. Dann haben sich
Motto und Einsatz gelohnt.
Ansonsten miisste man wieder von
vorn beginnen. Aber wir sind ja erst
im Mai, und das Jahr der Multimodali-
tat ist noch jung. Mit einer Ausstellung
im EU-Parlament im Januar gemein-
sam mit JANA, der US Intermodal
Association, hat die UIRR das Multi-
modale Jahr eroffnet, viele weitere
Events und Aktionen sind geplant.
Der Vorteil eines Mottos liegt dar-
in, dass es verbindet, dass es die An-
liegen aller Akteure verkniipft, dass
es einem roten Faden gleichkommt,
an dem man sich orientieren kann.
Aber was wird dann 2019 geschehen,
so ganz ohne Motto? Wir werden
natiirlich weitermachen. Ein neuer
Besen wird kommen, und auch der
wird gut fegen. Ein Motto wird das
kommende Jahr auf jeden Fall haben:



le Verkehre gesprochen. Dabei ist es
egal, ob dies in Zusammenhang mit
den Europiischen Frachtkorridoren
TEN-T, mit den Rail Freight-Korrido-
ren, den kontinentalen Transporten
oder den maritimen Hinterland-
verkehren geschieht. Oder auch in
Zusammenhang mit der gelieferten
Qualitit und Zuverlissigkeit und der
Frage, ob beide den Anspriichen
und Versprechungen geniigen oder
nicht. Oder in Zusammenhang mit
der Digitalisierung - auch sie eine Art
Allzweckwaffe fiir Wettbewerbsfa-
higkeit und bessere Verkehrspolitik.
Industrie 4.0 kursiert allenthalben
- dhnlich wie das Wort ,,Logistik” in
den 90er Jahren des vergangenen
Jahrhunderts. Man muss diese Worte
'in den Mund nehmen, will man da-
zugehoren. Neue Konzepte sollen die
Probleme l6sen.

..und die EU liefert

Richtig zu Ende bringen kann man
die Verkehrspolitik auch mit einem
starken Motto wie ,Multimodalitdt”
nicht innerhalb einer Legislaturperio-
de. Aber die EU liefert, und zwar auf
verschiedenen Ebenen. Nicht zuletzt
in Form von Investitionen in smarte,
nachhaltige und sichere Mobilitét, fiir
Jobs und Wachstum. Es geht ein Ruck
oder zumindest ein Ruckeln durch
Europa: Uberall wird in die Infrastruk-
tur investiert. So viele Baustellen wie
derzeit gab es lange nicht. Das macht
Mut. Aber es behindert auch die fiir
die Wirtschaftlichkeit des Transports
entscheidende Qualitat.

Die Erkenntnis, dass Nachhal-
tigkeit nicht nur umweltfreundlich
und sozial sein sollte, sondern auch
wirtschaftlich, ist nicht neu. Die Eu-
ropiischen Institutionen bemiihen
sich aber sehr, ihre Maximen sichtbar
umzusetzen.

Das Geld reicht bei weitem nicht

Das Problem ist nur, dass die Gel-
der bei weitem nicht reichen wer-
den, nicht einmal ansatzweise. Ein
Tropfen auf den heiflen Stein und
dennoch ein grofder Fortschritt, da
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Im Kombinierten Verkehr sind Sie mit LKW WALTER

Europa nicht
erhoht, kann
sich der KV nicht

weiterentwickeln.”

Schwaéchen in der Organisation

Leider hat sich die Organisation in-
nerhalb der EU-Kommission (DG
Move) iibrigens kaum verdndert. Es
gibt Direktorate fiir jeden einzelnen
Verkehrstriger, auch wenn zugege-

fahrt und Shortsea ist wesentlich, dass
die Verkehrstrager miteinander kom-
munizieren und kooperieren. Physical
Internet und Internet of things werden
hier helfen. Eine gute Zusammenar-

beit zwischen den Akteuren ist dabei

entscheidend.

kommende Jahr auf jeden Fall haben:
Neues Spiel - neues Gliick.

Ralf-Charley Schultze ist
Prasident der Internationalen J
Kombi-Vereinigung UIRR, Briissel
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wirtschaftiich UND umweltschonend unterwegs!

Bei jedem Transport im Kombinierten Verkehr verbindet LKW WALTER Wirtschaftlichkeit

und Umweltschutz zu lhrem Vorteil. Unser dichtes und leistungsféhiges Netzwerk verknipft
alle Wirtschaftszentren Europas miteinander, bietet lhnen hohe Planungssicherheit und
fast unbegrenzte Verladekapazitaten. Modernes Equipment mit GPS-Ortung inklusive.
Umweltbewusst transportieren lohnt sich. Begleiten Sie uns auf diesem Weg!
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