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KOMBIVERKEHR UND
RCO KOOPERIEREN
Der deutsche Kombioperator

Kombiverkehr hat sein
Leistungsangebot nach Ost-
europa umgestellt und
begonnen, mit Rail Cargo
Operator (RCO) zu kooperie-
ren. ,Damit fokussieren wir
uns im Osterreichverkehr
voll und ganz auf den
Terminal in Wels, der mit
einem breiten Angebot an
moglichen Weiterleitungs-
verkehren zu unseren Kun-
den einen Mehrwert bietet,
unter anderem mit Verbin-
dungen sogar bis nach
Sudosteuropa’, betont Peter
Dannewitz, Leiter Vertrieb
von Kombiverkehr. Seit Mitte
November kummern sich
beide Gesellschaften um den
Betrieb und die Vermarktung
auf der Relation Wels—-Wien-
Budapest und v. v. Die Ab-
fahrt des ersten Direktzuges
erfolgte am 16. November.
Seither gibt es regelmaliig
drei wochentliche Abfahrten
auf dieser Relation, und zwar
ab Wels sonntags, dienstags
und donnerstags. In der
Gegenrichtung verkehren
die Zuge ab Wien dienstags,
donnerstags und samstags
sowie ab Budapest montags,
mittwochs und freitags. Mit
der Umstellung wird Wien
zwar mit einem Zug weniger
angefahren, gleichzeitig aber
wird der Budapester Termi-
nal BILK mit einem Zug
mehr bedient. Wir gehen
von einer erfolgreichen Ent-
wicklung des neuen Zugpro-
dukts aus. Dies wird letztlich
auch zu einer Steigerung der
Verkehrsfrequenz zukunftig
auf allen Teilrelationen fuh-
ren’, so Dannewitz. Die im
Fahrplan enthaltenen Direkt-
zlge bietet Kombiverkehr
mit unveranderten Versand-
tagen und Versandzeiten
weiterhin an. Mit dem neuen
Produktionskonzept werden
alle Sendungen auf den
Terminal Wels zugesteuert,
der damit die zentrale Dreh-
scheibe fur Kombiverkehr
wird.
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Es braucht noch mehr
politische Unterstutzung

KOMBINIERTER VERKEHR: Der Intermodal-Verkehr in Europa braucht mehr politischen

Flankenschutz und bessere Rahmenbedingungen, fordert die UIRR.
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VON JOSEF MULLER

Die designierte EU-Kommis-
sionsprasidentin Ursula von der
Leyen hat ihr Team noch nicht
ganz beisammen. Die von ihr
vorgeschlagene Kandidatin fur
den Posten als EU-Verkehrs-
kommissarin (die rumaénische
Politikerin Adina-loana Valean)
bekam erst vorige Woche das
grune Llicht aus Brussel. Dabei
hat die Branche aber eigentlich
keine Zeit zu verlieren — es gibt
bekanntlich noch viel Arbeit zu
erledigen. Wenn man das im
EU-WeiRbuch festgeschriebene
Verkehrsverlagerungsziel von
der StralRe auf nachhaltigere
Verkehrstrager im Umfang von
30 Prozent bis 2030 und von

50 Prozent bis 2050 erreichen
will, dann muss vor allem die
Transportqualitat auf der
Schiene (insbesondere die
PUnktlichkeit) besser werden. In
der neuen EU-Legislaturperiode
steht daher die Uberarbeitung
der Verordnung uber die Schie-
nenguterverkehrskorridore (Rail
Freight Corridors) an. ,Diese
Revision ist sehr wichtig, und die
Korridore, die dem Netzwerk be-
reits heute eine gewisse Struktur
geben, sollten zu einem echten
Instrument fur ein effizientes
gesamteuropdisches Eisenbahn-
infrastrukturmanagement fur
den grenzuberschreitenden
Schienenguterverkehr weiter-
entwickelt werden’, pladiert Ralf-
Charley Schultze, General-

direktor der Internationalen Ver-
einigung fur den Kombinierten
Verkehr Schiene-Stralte (UIRR).

Korridorkapazitaten

Im Einklang mit dem EU-Ziel der
Verkehrsverlagerung geht es
unter anderem darum, die
Planung und Sicherung der
Korridorkapazitaten fur die
Guterzuge zu starken, die natio-
nalen Vorschriften zu harmoni-
sieren, Baustellen zu koordinie-
ren und den Schienenguter-
verkehr entlang der Eisenbahn-
strecken auf den Korridorachsen
zu steuern. Wichtig, auch aus
der Sicht der UIRR, ist die wei-
tere Bereitstellung der finan-
ziellen Mittel aus der TEN-FoOr-
derung, und zwar mindestens in
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der gleichen Hohe wie im Zeit-
raum 2014 bis 2019. Schultze: ,Es
geht darum, die Mitgliedstaaten
bei ihren Bemuhungen, die
TEN-V-Richtlinien und Para-
meter umzusetzen, finanziell zu
unterstutzen.” Die TEN-V Richt-
linien sollten auch Uberarbeitet
und verbessert werden, um den
spezifischen Bedurfnissen des
Guterverkehrs besser gerecht zu
werden. Der Kombinierte Ver-
kehr benotigt das Lichtraum-
profil P400, die Beseitigung aller
Engpaésse, vor allem an den Bin-
nengrenzen der Mitgliedstaaten,
und Angebote mit Verbindun-
gen zu benachbarten Landern
und Regionen.
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,Die vor einigen Jahren begon-
nene Uberarbeitung der Richt-
linie Uber den Kombinierten
Verkehr (92/106) muss endlich
sinnvoll abgeschlossen werden’,
fordert Schultze im Gesprach mit
Verkehr ganz Klar. Verabschiedet
werden sollte sie aber nur, wenn
sle tatsachlich besser ist als die
bestehende Richtlinie aus dem
Jahr 1992. Sie sollte effizient
durchsetzbare und harmoni-
sierte Definitionen und Vor-
schriften anbieten, neue Anreize
schaffen und die Aufmerksam-
keit der Mitgliedstaaten auf die
Notwendigkeit der Entwicklung
von Umschlagterminals lenken.
Fur die UIRR ist ganz wichtig:
.Die Grundprinzipien durfen auf
keinen Fall verwassert werden.
Gleichzeitig muss die Richtlinie
die temporar begrenzten kom-
pensatorischen  MaRnahmen
aktualisieren.” Diese werden so-
lange erforderlich sein, bis die
zwischen den verschiedenen
Verkehrstragern bestehenden
Regulierungsanomalien beseitigt
sind. Die UIRR setzt sich auch fur
die Verabschiedung der Euro-
vignettenrichtlinie ein und hat
diese Forderung in ihrem Grund-
satzpapier niedergeschrieben.
Die Mitgliedstaaten sollten die
zeitabhangige Stralenbenut-

zungsgebuhr durch ein harmo-
nisiertes distanzbasiertes System
ersetzen, das dem Grundsatz des
Nutzungsentgelts starker ent-
spricht und gleichzeitig eine effi-
ziente Internalisierung der ex-

Die EU-Eisenbahnagentur ERA
konnte in Richtung einer umfassen-
den EU-Agentur flir den gesamten
Landverkehr weiterentwickelt
werden, sinniert Schultze

ternen Kosten, wie beispiels-
weise Staus und Kapazitatseng-
péasse, ermoglicht.

Verbrauchssteuer

Als ideales Instrument zur Inter-
nalisierung der CO,-Emissionen
sieht die UIRR eine Reform der
Energiebesteuerung in Form
einer Verbrauchssteuer fur den
Kraftstoff, die sich in einer um-
fassenden Aktualisierung der
Richtlinie 2003/96 umsetzen

lieRe. Ohne die Grundsatze des
gemeinsamen Marktes zu ge-
fahrden und ohne die Grund-
prinzipien des Kombinierten Ver-
kehrs zu verraten, sollte auch das
Mobilitatspaket 1 (StralRenpaket)
verabschiedet werden. Bei der
Verordnung uber die elektroni-
schen Informationen zur Guter-
beférderung (eFTI electronic
freight transport information)
handelt es sich (laut UIRR) um
ein ,hoffentlich wirksames Ins-
trument zur Forderung der Digi-
talisierung und Wettbewerbs-
fahigkeit, um intermodale Trans-
portketten effizient zu betrei-
ben.” Es geht hier aber in einem
ersten Schritt nur um den Infor-
mationsaustausch  zwischen
Marktteilnehmern und Behor-
den.

Uberarbeitung

Das EU-WeiRbuch sollte Uber-
arbeitet werden, damit es die
vielen neuen Fakten und Tatsa-
chen widerspiegelt, die seit der
letzten Veroffentlichung des
Strategiepapiers im Jahr 2011
hinzugekommen sind. Wichtig
sei dabei, dass auch der Europai-
sche Rat und das Europaische
Parlament den Vorschlagen der
EU-Kommission zustimmen und
dass das Grundprinzip der Ver-
kehrsverlagerung als wichtiger
Hebel zur Férderung des Kombi-

nierten Verkehrs aufrecht erhal-
ten bleibt, betont Schultze. Die
Kommission sollte auch einen
neuen Aktionsplan fur Transport
und Logistik und eine Vision fur
den Intermodalen Verkehr — im
Einklang mit dem WeiRbuch —
erarbeiten. Um die Bedeutung
der Logistik und des Intermoda-
len Verkehrs zu starken und die
Zahl der anstehenden Fragen zu
berUcksichtigen, die sich aus
diesen Bereichen ergeben, sollte
in der Generaldirektion Verkehr
(DG Move) erneut dartiber nach-
gedacht werden, ob nicht eine
spezielle logistische und inter-
modale Abteilung installiert wird,
wie es eine solche vor einigen
Jahren schon einmal gegeben
hat. Auch halt Schultze es fur
sinnvoll, jahrlich eine EU-Kon-
ferenz zum Thema Multimodali-
tat abzuhalten, um die Arbeit
zugunsten des Intermodalen
Verkehrs auf EU-Ebene voranzu-
bringen. Und Schultze hat noch
eine Idee: Die EU-Eisenbahn-
agentur ERA kdénnte in Richtung
einer umfassenden EU-Agentur
fur den gesamten Landverkehr
weiterentwickelt werden. ,Damit
konnte eine Stelle geschaffen
werden, die unter anderem auch
fur die technischen Aspekte zur
Durchfuhrung des Kombinierten
Verkehrs zwischen der Schiene
und der StraRe zustandig ist.”

INTERNATIONAL

CMA CGM FAHRT BIS
NACH DEUTSCHLAND

Die franzosische Reederei
CMA CGM hat mit einem
selbstkreierten und von Trans-
fracht operativ abgewickelten
Ganzzugsystem zwischen
dem Hafen Rotterdam und
dem deutschen Hinterland
begonnen. Insgesamt sechs
Abfahrten pro Woche werden
zwischen Rotterdam und den
deutschen Binnenhéafen Dort-
mund, Duisburg und Lud-
wigshafen geboten. In Rotter-
dam bedienen die Zluge drei
verschiedene Terminals, nam-
lich Euromax, RWG und ECT,
was eine flexible Container-
steuerung erlaubt. Zudem
sind die Zugfahrplane optimal
auf die An- und Abfahrten der
Schiffe der CMA CGM Group
abgestimmt und ermoglichen
den Kunden somit eine naht-
lose Verbindung zu den mari-
timen Diensten der Gruppe.
Der Bahntransport stellt eine
verlassliche Alternative zum
Lkw-Transport und der Bin-
nenschifffanrt auf dem Rhein
dar. Die Zugverbindung ist Teil
der Strategie, Haus-zu-Haus-
Lésungen zu entwickeln.

Auf der Kombi-Schiene nach Skandinavien

FAHRVERKEHR: Color Line hat mit einem neuen Féhrschiff das Angebot von Kiel nach Oslo verdichtet.

Die Reederei Color Line hat mit
dem MS ,Color Carrier” ein
neues Ro/Ro-Frachtschiff in die
Flotte bekommen und bietet
jetzt 20 wochentliche Abfahrten
auf der stark frequentierten
Fahrroute von Kiel nach Oslo an.
Diese Route ist einer von vier
Relationen, die Color Line Cargo
im Norden Europas bedient.
Ladung mit der Bahn und Schiff
von Mitteleuropa nach Skan-
dinavien (und auch umgekehrt)
zu transportieren, bietet klare
Vorteile gegenuber dem reinen
Lkw-Transport. ,Die Kombination
Schiene und Fahre ist zuverlassi-
ger, umweltfreundlicher und
kostenseitig vorteilhafter’, betont
Jens Knudsen, geschaftsfUhren-

der Gesellschafter von Sartori &
Berger, gegenuber Verkehr. Die-
ser Dienstleister vermarktet das
Frachtgeschaft von Color Line
Cargo im Hinterland und so
auch in Osterreich, wo sich
einige potente Kunden finden,
die thre Trailer mit Color Line auf
den genannten Fahrrouten
transportieren lassen.

Das Hinterland

Als Partner von Color Line bzw.
Sartori & Berger im Hinterland
fungiert der deutsche Kombi-
operator Kombiverkehr. Als Bei-
spiel dafur, wie eine Intermodal-
Route im Hinterland funktioniert,
nennt Knudsen die Strecke von
Lyon nach Oslo. Ladung aus

Lyon wird per Lkw nach Basel
und dann weiter auf der Inter-
modal-Schiene nach Kiel trans-
portiert, wo Sartori & Berger das
operative Handling (Trailer-
Umschlag) der Fracht auf die
Color-Schiffe erledigt. In den an-
deren Hafen macht Color das
Handling selbst. Die Laufzeit von

Basel nach Oslo liegt bei 45
Stunden, der Lkw-Vorlauf von
Lyon nach Basel macht rund
funf Stunden aus. ,Beil regel-
maRigen Verkehren lassen sich
so leicht Synergieeffekte erzie-
len, die beladene Rundlaufe
moglich machen und unbe-
zahlte Leer- oder Repositionier-
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fahrten vermeiden’, ist Knudsen
uberzeugt. Solche Rundlaufe
sind auch von Osterreich aus
machbar, weil beispielsweise
Wien oder andere Terminals in
Osterreich an das Kombiverkehr-
Netzwerk angebunden sind.
Dazu kommt, dass Color Line
nach den Worten von Knudsen
attraktive kombinierte Seefracht-
und Bahntransportpreise ab Hin-
terland-Destinationen nach Oslo
anbietet. Auf den vier von Color
Line befahrenen Routen werden
pro Jahr 180.000 Ladeeinheiten
transportiert. Die Kombination
Bahn und Schiff stofit bei Verla-
dermn im Hinterland auf steigen-
des Interesse. Und das nicht nur
aus umweltpolitischen Grunden,
sondern auch weil sich zuverlas-
sige Supply Chains abbilden las-
sen. Die steigende Nachfrage
nach der Kombination Bahn und
Fahre hange wohl auch mit dem
Lkw-Fahrermangel zusammen,
der ,hier bei uns oben schlagend
wird’, wie Knudsen in Nord-
deutschland bemerkt. Die Ziel-
gruppe fur den Vertrieb der
Fahrverkehr-Angebote im Hin-
terland sind primér Spediteure.
,Es geht nicht um die Frage, ob
die Bahn der richtige Verkehrs-
trager ist oder nicht. Es geht
darum, eine effiziente, zuverlas-
sige und erstklassige Transport-
leistung zu etablieren, die nach-
haltig ist.”



