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Kombiverkehr spiirt Gegenwind

Nicht nur die Konjunktur macht dem Kombiverkehr zu schaffen, auch Gigatrucks und

Larmvorschriften konnten in der Branche zu Problemen fithren. Das wurde an der Jahres-

versammlung der UIRR, der internationalen Vereinigung der Gesellschaften fiir den Kombi-

nierten Verkehr Schiene-Strasse, in Briissel bekannt. Thema war die Wirtschaftskrise.

Fiir den kombinierten Verkehr war das
letzte Jahr gar nicht so schlecht: Bis Sep-
tember verzeichnete die Kombi-Verei-
nigung UIRR noch ecinen Zuwachs der
Nachfrage um 7%. «Ab Oktober setzte der

Abschwung in der Branche ein, sodass auf

das ganze letzte Jahr gesehen insgesamt
nur ein Wachstum von 2% resultierte», er-
klirte der UIRR-Vorsitzende Rudy Colle
an einer Medienkonferenz im Anschluss
an die Jahresversammlung in Briissel.
Dabei habe der begleitete Verkehr einen
Zuwachs von 10%, der unbegleitete Ver-
kehr ein Plus von 1% erwirtschaftet. «Ins-
gesamt haben die UIRR-Gesellschaften
mit ihren KV-Angeboten letztes Jahr noch
3 Mio. Lkw von der Strasse auf die Schie-
ne gebracht», sagte Generaldirektor Mar-
tin Burkhardt.

Einbussen bis zu 25%

Doch trotz dieser erfreulichen Entwick-
lung spiirt der Kombi-Verkehr den Ge-
genwind seit Anfang Jahr 2009 stark: Die
Baisse, dic im Herbst des vergangenen
Jahres Einzug hielt, hat sich im ersten
Quartal massiv verschirft. Gemiss Colle
ging in den ersten drei Monaten dieses
Jahres die Nachfrage im unbegleiteten

kombinierten Verkehr zwischen 20% und
25% und im begleiteten kombinierten
Verkehr um 10% bis 12% zuriick. «Eine
solche Entwicklung hat der kombinierte
Verkehr Schiene-Strasse bisher nicht er-
lebt», kommentierte Colle. Der KV sei in
den letzten Jahrzehnten kontinuierlich im
zweistelligen Bereich gewachsen. Colle:
«Allein in den letzten 15 Jahren hat sich
der internationale Verkehr verdreifacht.»

Kosten senken ist zwingend

Gemiiss UIRR geht es nun darum, lang-
fristig Schiden zu vermeiden. Die Mog-
lichkeiten der KV-Operateure, Massnah-
men zur Kostensenkung zu treffen, seien
begrenzt. «Um mdoglichst unbeschadet
aus der Krise zu kommen, miissen jetzt
bessere Bedingungen geschaffen werden,
indem die Lasten und Zugangskosten ge-
senkt werden miissten. Dabei sind alle ge-
fordert: KV-Anbieter, Politiker sowie die
Infrastrukturbetreiber mit ihren Trassen-
preisen», meinte Colle. «Die Krise setzt
vielen Eisenbahnunternehmen stark zu.
Gelingt es nicht, die Kosten zu senken,
miissen wohl noch mehr Ziige storniert
werden», so der UIRR-Vorsitzende. Der
Kombi-Vereinigung seien im Moment die
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Die Krise bringt dem KV eine sinkende Nachfrage.

Hinde gebunden. Das EU-Parlament sei
cben erst neu bestellt worden und noch
stiinden nicht alle neuen Ansprechpartner
in der Politik fest, so Colle. «Daher ist es
momentan fiir uns schwierig, Branchen-
appelle gezielt zu deponicren.»

Nicht nur Krise bedroht KV

«Nicht nur die Krise stellt eine Bedro-
hung fiir den kombinierten Verkehr dar»,
erklirte Rudy Colle weiter. Es gibe ver-
schiedene Entwicklungen, die dem KV
schaden kénnten. So sei die Bedrohung
der Gigaliner noch nicht vom Tisch. Neu-
ere Studien behaupteten doch tatsachlich,
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die Einfihrung von grosseren Lkw wiirde 6kologisch,
6konomisch und punkto Sicherheit Vorteile bringen.
«Diese Schlussfolgerungen stellt die UIRR in Frage. Ein
Gigaliner verbraucht mehr Treibstoff als Sendungen im
kombinierten Verkehr. Und durch sein héheres Gewicht
sind auch schwerere Unfille auf den Strassen zu erwar-
ten», so Burkhardt.

Eine zusitzliche Belastung fiir den kombinierten Ver-
kehr konnten zudem mogliche zukiinftige Auflagen beziig-
lich Lirmschutz sein. «Derzeit wird diskutiert, ob entlang
bestimmter Schienenkorridore maximale Lirmvolumina
definiert wiirden. Auf solchen Strecken diirften dann etwa
entweder cin lauter oder zehn leise Ziige fahren. Ausser-
dem steht auch die Einfithrung von lirmdifferenzierten
Trassenpreisen zur Diskussion», erklirte Burkhardt., Zur
Lirmminimicrung konnten Ziige mit modernen Brems-
systemen nachgeriistet werden. «Die Frage ist nur: Wer
soll dieses teure Nachriisten oder auch andere teure Lirm-
schutzmassnahmen bezahlen?», so der UIRR-Generaldi-
rektor. Der Staat investiere bislang nur in die Infrastruk-
turen und gibe keine Unterstiitzung fiir ein Nachriisten
der Waggons.

Marco-Polo-Gelder anders verteilen

Vom Marco-Polo-Projekt, mit dem die EU die Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene forde-
re, sei fir ein Nachriisten lirmarmer Bremssysteme oder
andere Lirmschutzmassnahmen keine finanzielle Unter-

Kleine Gesellschaften nicht mehr im Verwaltungsrat

Der Kombiverkehr hat es laut UIRR nicht nur wegen der Krise derzeit nicht leicht.

stiitzung zu bekommen. Auch Umstrukturierungsprojekte wiirden nicht
unterstiitzt. «Dabei wiren gerade solche Projekte wihrend der Krise mit
dem riicklaufigem Transportvolumen eine sinnvolle Forderungy, betonte
Burkhardt. Zudem sei letztes Jahr mangels Projektantrigen nur etwa die
Hilfte des 59-Mio.-EUR-Budgets tiberhaupt ausgeschopft worden. Burk-
hardt: «Auch wenn die EACI, die Executive Agency for Competitiveness
& Innovation, auf ihre diesjihrige Ausschreibung gentigend Projektean-
trige erhalten hat, um das Budget auszuschopfen, heisst das noch nicht,
dass dies so auch geschehen wird. Denn in der Praxis lassen sich nicht
immer alle Vorhaben wie geplant umsetzen. Nicht verwendete Gelder
konnten in Umstrukturierungs- oder Lirmschutzmassprojekte investiert
werden.» Claundia Benetti

WWW.Lirr.com

An der Jahresversammlung hat der UIRR-Rat seinen Verwaltungsrat von acht auf fiinf Mitglieder reduziert. Damit sind nun erstmals nur die grossen
Kombi-Unternehmen in der Leitung der Vereinigung vertreten. «Das ist ungewollt, hat sich aber aus unseren Wahlregeln ergebeny, erklarte UIRR-Vorsit-
zende Rudy Colle. Fiir die Wahl ist die Zahl der Stimmen der Gesellschafter ausschlaggebend. Dabei sind 50% der Stimmen auf alle Gesellschafter gleich
verteilt, der Rest sind Leistungsstimmen, die sich nach dem finanziellen Beitrag zur Vereinigung errechnen. Und dieser wiederum berechnet sich nach dem

abgefertigten Verkehrsvolumen.

«Fir die kleinen Kombi-Operateure in der UIRR bedeutet das Wahlresultat aber nicht, dass sie nun nicht mehr in der Vereinigung mitreden kénneny,
betonte Colle. Die kleinen Gesellschafter seien in der UIRR nach wie vor operativ gut eingebunden und wiirden in verschiedenen Projekten mitarbeiten.
Der Verwaltungsrat wiirde sich aber trotzdem noch Gedanken machen, wie die kleinen kiinftig noch starker in die Entscheidungsfindung eingebunden

werden konnten.
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