Shuttleziige richtig komponieren

Kombinierter Verkehr Waggonspezialist AAE lockt mit Kostensenkung vor allem im maritimen Verkehr

Rund 2000 Ziige des Kombinierten
Verkehrs verbinden téglich 400 Termi-
nals in ganz Europa. Das System ge-
winnt unaufhaltsam an Attraktivitit.
Neue Anbieter bereichern den Markt;
entsprechend eng werden Trassen-
kapazititen, und der Margendruck
wichst. Wo kann ein Operateur vor
diesem Hintergrund seine Kosten
weiter senken? Der Dienstleister AAE
weil die Antwort: im Wagenpark.

»Die Wahl des richtigen Rollmate-
rials ist ein nicht zu unterschitzender
Kostenfaktor®, stellt Ole Nygaard, Di-
rektor Sales der AAE Ahaus Alstétter
Eisenbahn mit Hauptsitz im schwei-
zerischen Baar, fest. Die AAE-Gruppe
vermietet rund 30000 Giiterwagen,
davon 18 000 Tragwagen fiir Intermo-
dale Verkehre, an mehr als 120 Kun-
den in Europa.

Die Giiterwagenspezialisten ana-
lysieren laufend den Markt und neh-
men Tendenzen fiir die Neu- und Wei-
terentwicklung des Rollmaterials auf.
,Im maritimen Verkehr stellen wir ei-
nen starken Trend hin zu High-Cube-
Containern fest®, erkldrt Nygaard. Er
berichtet von einer der weltweit fiih-
renden Reedereien, die bei der Neu-
beschaffung ihrer 40-Ful3-Container
rund 90 Prozent High Cubes ordert.
Er geht deshalb davon aus, ,dass bei
den grollen Boxen die High Cubes in
den kommenden Jahren zum Stan-
dard werden®.

Bei den 20-Ful3-Containern weisen
die Prognosen auf die aktuellen Stan-
dardmalRe hin, aber auf hohere Ge-
wichte. Das Verhiltnis zwischen 20-
und 40-Fuf3-Container bleibt in Units
gemessen unverdndert bei etwa 50:50.

Welchen Einfluss hat der neue Stan-
dard mit 9 Ful® 6 Zoll hohen Boxen auf
den Hinterlandverkehr? ,Auf unsere
Wagen hat diese Entwicklung keinen
direkten Einfluss, auf die Profile bei
den Bahnen schon“, weild Nygaard.
Da aber die bedeutenden Routen in
Europa bereits auf diese Hohe ausge-
legt sind, werde es in der Praxis keine
nennenswerten Verinderungen ge-
ben. ,Hingegen haben die Erkennt-
nisse Einfluss auf die Shuttle-Kom-
positionen im Hinterlandverkehr, wo
es optimale Losungen zu finden gilt*,
berichtet er.

80-FiiBer dominieren. Viele Unter-
nehmen setzen heute im Verkehr zwi-
schen den Seehifen und dem Hinter-
land auf Shuttles, die komplett aus
80-FulR-Wagen bestehen. Uber die
Griinde kann Nygaard nur spekulie-
ren: ,Moglicherweise geht man von
einem einfacheren Handling aus bei
Kompositionen, die aus Einheitswa-
gen bestehen. “

Generell stellt AAE fest, dass die
Operateure ihren Markt, die Kunden
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technische Analyse allerdings werde
oft vernachlissigt: Wie viele Contai-
ner mit welchem Gewicht und wel-
cher GroRRe fahren auf einem Shuttle?
Diese wichtigen Fragen wiirden kaum
gestellt, bedauert Nygaard — ,vielmehr
verldsst man sich auf den Benchmark
im Markt und mietet die bekannten
80-Ful3-Wagen an“.

Zusammen mit einer GroRreede-
rei hat AAE Verkehre ab Rottérdam
ins europdische Hinterland einge-
hend analysiert. Dazu hat der Wagen-
vermieter die Daten wie Gewicht und
GroRe der pro Zug verladenen Boxen
erhalten. ,Bin traditioneller Contai-
nerganzzug, beispielsweise zwischen
Rotterdam und Norditalien, hat eine
Ladekapazitit von 92 TEU bei einer
Linge von 600 m*, erklirt Nygaard.
Dieser Shuttle besteht aus 23 Tragwa-
gen fiir je 80 Ful mit einem Gesamt-
gewichtvon 564 t.

Betrachtet man nun die im Durch-
schnitt zur Verladung stehenden Con-
tainer nach Gréfle und Gewicht, so
ist eine Zug-
komposition
mit 12 Tragwa-
gen a 60 Ful}
und 14 Einhei-
ten fiir 80 Ful?
am effizientes-
ten. ,Die Lade-
lkapazitit bleibt mit 92 TEU dieselbe.
Die Zuglinge ist mit 609 gegeniiber
607 m vernachlidssigbar“, erliutert
der AAE-Direktor.

Mit 60-Fulk-Tragwagen werde der
Zug also nicht linger. Einzig das Net-
togewicht der Tragwagen wird mit 632
gegeniiber 564 t hoher. Bei dieser Mix-
komposition lassen sich die 60-Ful3-
Tragwagen mit den tendenziell schwe-
reren 20-Ful-Containern und die
80-Ful3-Wagen mit 40-Ful3-Contai-
nern beladen.

Mietkosten sinken deutlich. Wiewirkt
sich diese fiir Regelsendungen ideale
Komposition auf die Mieten aus? ,Bei
dem unserer Kalkulation zugrunde ge-
legten Mix aus 20- und 40-Ful3-Con-
tainern und unter der Annahme, dass
der Zug voll ausgelastet ist, lassen sich
bei der Miete fiir einen Operateur tiber
ein Jahr gerechnet etwa 10 Prozent der
Mietkosten einsparen. Dies entspricht
einer schonen fiinfstelligen Euro-

M Operateure kdnnen
eine fiinfstellige
Eurozahl einsparen{{

= Ole Nygaard,
AAE Ahaus Alstatter Eisenbahn

Welcher Wagen ist der richtige? Im Verkehr mit Wechselbehiltern und Trailern ist das noch schwerer zu beantworten als im maritimen Verkehr. -

ist das Verhiltnis der Mietkosten von
80- und 60-Ful-Wagen.

Dazu gesellen sich Einsparun-
gen beim Wagenunterhalt, betont
Nygaard. ,Ein traditioneller Zug aus
80-Ful Tragwagen hat 138 Achsen,
der von uns kalkulierte Shuttle mit
dem Mix aus 60- und 80-Ful3-Wagen
132 Achsen® — damit lieRen sich in
den Unterhaltsarbeiten wie Achser-
neuerungen oder Ersatz von Brems-
klotzen nochmals etwa 5 Prozent ein-
sparen (siehe Grafik).

Natiirlich miisse diese Rechnung
fiir jeden Einzelfall iiberpriift werden,
betont Nygaard. Grundsitzlich aber
deute vieles darauf hin, dass ein Ope-
rateur, der mehrere Shuttles pro Wo-

che fiir Maritimverkehre fihrt, seine

Kosten fiir das Rollmaterial merklich
senken konne.

AAE hat diese Kalkulationsgrund-
lagen inzwischen mehreren Grof3-
kunden prisentiert und durchweg
positive Feedbacks erhalten. Der
Dienstleister sei bereit, ,einen Aus-
tausch zu ver-
einbaren, wenn
es darum geht,
die Kosten un-
serer Kunden
zu optimieren®.
Dabei fielen al-
lerdings bei
laufenden Vertrige Austauschkosten
an, ,die mit den Kunden situations-
spezifisch vereinbart werden®.

Schwieriger ist die Optimierung im
Kontinentalverkehr. Hier sind die Ver-
kehrsstrome und Behdltertypen in je-
der paneuropdischen Verbindung un-
terschiedlich. Deshalb lisst sich nicht
wie im Vor- und Nachlauf zu mariti-
men Verkehren eine standardisierte
Losung erarbeiten. Nygaard: ,Gefor-
dert ist hier eine gro[3ere Flexibilitdt.“

Multifunktionaler Wagen. Fiir den
Kontinentalverkehr hat AAE des-
halb das Konzept des multifunktio-
nalen Wagens entwickelt und reali-
siert. ,Twin“ kann alle Behiltertypen
befordern. Er ldsst sich mit wenigen
Handgriffen vom Taschenwagen mit
2700 mm Ladebreite fiir Megatrailer
zum Wechselbehilter- und Container-
tragwagen umbauen. ,Kernstiick der
Entwicklung sind sogenannte Rollbal-
ken, dieim Einmannbetrieb an die ent-
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geschoben und fixiert werden®, erliu-
tert Nygaard. Dadurch wird aus dem
Taschenwagen ein Container- oder
Wechselbehiltertragwagen.

Ein Shuttle im Kontinentalverkehr,
der aus einer fixen Komposition mit
Twin-Wagen besteht, wird bedarfsge-
rechtnach den zu beférdernden Behil-
tertypen umgebaut. Die Disposition
legt Anzahl und Arten benétigter Wa-
gentypen fest. Anstelle der Neukom-

AAE in Kurze
Die AAE Ahaus Alstatter Eisenbahn
ist schon lange keine Eisenbahn
mehr, sondern ein Dienstleister rund
| um Bahngliterwagen. Das Angebot
| reicht von der Wagenvermietung |
| bis zum ,Full Service® einschlieBlich |
| Revision und Unterhalt. Das Unter- |
nehmen hat sich hier zu einem der
| fuhrenden Europas entwickelt. Zwi-
| schen 1990 und 2010 ist der Giiter-
| wagenpark von 1200 auf 30 000 Ein- |
| heiten angewachsen.
| AAE hat den Hauptsitz im schwei- |
| zerischen Baar. Inhaber sind Mehr- |
| heitsaktiondr Andreas Goer und die |
GATX Corporation Inc. in Chicago.
Beteiligungen werden an der Toch- |
| tergesellschaft ,AXBenet” mit Sitz |
| in Trnava, Slovakei (50 Prozent), und |
| am russischen Joint Venture ,Vagon-
park" mit 57 Prozent gehalten.
Das Angebot richtet sich aus-
driicklich an den gesamten Logistik-
. markt — ,vom Eisenbahnverkehrsun-
| ternehmen bis zum Industrieunter-
| nehmen®.

position des Zuges mit den bendtigten
Wagentypen baut der Mitarbeiter im
Terminal die Twins um. ,Damit ver-
fiigt der Operateur in kurzer Zeit und
mit wenigen Handgriffen {iber eine
Komposition, die genau den tages-
aktuellen Bediirfnissen entspricht”,
erklirt Nygaard.

AAE hat 1000 Einheiten dieses neuen
Wagens beschafft und brachte sie vor
drei Jahren auf den Markt. ,Wir haben
damit eine Marktliicke geschlossen®,
freut sich Nygaard. Und kiindigt gleich
an: ,Wegen der gro3en Nachfrage wer-
den wir eine neue Serie von Wagen be-
stellen und ab dem kommenden Jahr

Zahl“, erkldrt Nygaard. Grund hierfiir ~sprechende Position iiber der Tasche anbieten.” DVZ 16.8.2011 (k)
Shuttle-Kompositionen und ihre Kosten*
. A : Einsparung Einsparung
80-Ful- 60-Ful3- Kapazitat 5 . Anzahl f :
Zugldn Zuggewicht Miete Unterhalt

Wagen fiiazen u) ol = Achsen proZugflahr  proZug/lahr
Standard-Shuttle 23 0 92 607,2m 563,5t 138 - -
Mix-Shuttle 14 12 92 609,5m 632,01t 132 93% 43%
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