Streit iiber Wasserschutz
an KV-Terminals ungelost

Verkehrs- und Umweltministerium weiter im Clinch
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Uber den Kombiterminals hingt
weiter das Damoklesschwert ext-
rem verschirfter Gewisserschutz-
auflagen - und damit einer massiven
Verteuerung des Kombinierten Ver-
kehrs. Das wurde bei der 3. Netz-
werkkonferenz des Verkehrsminis-
teriums in Berlin deutlich.

von Matthias Roeser

Umweltministerium iiber die ge-

plante Verordnung iiber Anlagen
zum Umgang mit wassergefdhrden-
den Stoffen (AwSV/frither VAUWS)
ist keine Einigung in Sicht. Verkehrs-
staatssekretdr Andreas Scheuer sag-
te am Donnerstag vor Journalisten
am Rande der 3. Netzwerkkonferenz
zum Aktionsplan Giiterverkehr und
Logistik, er erwarte, dass das das
Thema erst auf Staatssekretirsebene
entschieden werde. Der Entwurf des
Umweltressorts sieht namentlich vor,
die Umschlagflichen auch bestehen-
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Kombi-Kennern ist nicht bekannt, dass jemals durch einen Unfall beim Umschlag das Grundwasser beeintrachtigt wurde.

’ Es ware fatal flir das

zarte Pflanzchen
Kombinierter Verkehr,
wenn man jetzt die Blatter
abschneidet.

Andreas Scheuer, BMVBS

der Kombiterminals und Hifen zum
Grundwasser hin abzudichten. Das

hitte hohe Mehrkosten fiir den Kom-

binierten Verkehr zur Folge. ,,Es wire
fatal fiir dieses zarte Pflinzchen, wenn
man jetzt die Bldtter abschneidet®,
sagte Scheuer. Die Umweltpolitik for-
dere auf der einen Seite eine CO,-Re-
duzierung, konterkariere sie aber auf
der anderen Seite mit teuren Auflagen
fiir Kombinierten Verkehr (KV).

Studie zu Kapazitaten bis 2025

Auf der Konferenz stellten Rainer
Mertel von Kombiconsult und Mari-
an Gaidzik von Hacon ein Entwick-
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lungskonzept fiir den KV 2025 vor.
Ziel der Studie ist unter anderem,
perspektivische Kapazitdtsdefizite in
sogenannten Standortriumen auf-
zudecken und so die Forderung von
KV-Terminals zielgenauer ausrichten
zu kénnen.

Fiir den Umschlag Strafie-Schiene
gibt es heute deutschlandweit 122
Terminals in 53 Standortrdumen.
Den grofiten Ausbaubedarf fiir die-
sen Bereich sehen sie in Hamburg,
gefolgt in einigem Abstand von Duis-
burg und Bremerhaven. Bei einer
heutigen Umschlagkapazitit von
rund 9,3 Mio. Ladeeinheiten (LE)
pro Jahr belduft sich der kumulier-
te Ausbaubedarf bis 2025 fiir ganz
Deutschland auf 6,8 Mio. LE. Hinzu
komme ein Bedarf an Umschlagka-
pazitit fiir Gateway- und Hubver-
kehre von 750 000 LE.

Fiir den Umschlag Binnenschiff-
StralRe gibt es derzeit in 27 Stand-
ortriumen 62 Terminals. Den grofiten
Ausbaubedarf sehen die Gutachter im
Raum Frankfurt am Main, gefolgt von
Duisburg und Karlsruhe. Zur jetzigen
kumulierten Umschlagkapazitit von
2,2 Mio. LE miissen 1,4 Mio. LE Kapa-
zitdt hinzukommen.

Fiir den Kapazitdtsausbau in bei-
den Bereichen sind zusammen rund
1,75 Mrd. EUR (in heutigen Preisen)
notwendig. Bei einer von heute |
durchschnittlich 64 auf 60 Prozent
abgesenkten Forderquote belduft

.sich damit der Fordermittelbedarf

des Bundes auf 1,05 Mrd. EUR. Im
Bundeshaushalt 2013 sind fiir die KV-
Forderung 92,7 Mio. EUR eingestellt;
diese Linie ist auch fiir die kommen-
den Jahre geplant.

Telematik-Projekte im Probelauf

Guido Zielke aus der Straflenbau-
abteilung stellte zwei Ansdtze zum
Kompaktparken auf LKW-Stellpldt-
zen an Autobahnen vor. Ein Versuch
mit einem Ticketsystem hat sich fiir
die Nutzer bisher als zu komplex
erwiesen. Jetzt lduft an der A3 ein
Versuch, bei dem Displays tiber den
Parkspuren die jeweilige Abfahrtzeit
anzeigen. Die LKW-Fahrer konnen

" sich dann eine Spur nach ihren Be-

diirfnissen aussuchen.
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