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EU kritisiert Marco-Polo-
Programm als unwirksam

Der Europdische Rechnungshof
hat EU-Programme zur Verlage-
rung des Guterverkehrs von der
Strafle auf die Schiene als un-
wirksam kritisiert. Die dafur vor-

gesehenen  Marco-Polo-Pro-
gramme sollten eingestellt
werden, lautet die Forderung.

» Vereinfacht gesagt waren die
Programme unwirksam, da die
gesetzten Ziele nicht erreicht
wurden, im Hinblick auf die Ver-
lagerung des Giiterverkehrs von
der Strafle auf andere Verkehrs-
trager nur wenig bewirkt wurde
und Daten fehlten, um das Errei-
chen der politischen Zielsetzun-
gen zu bewerten®, verlautet sei-
tens des EU-Rechnungshofs.

Seit dem Jahr 2003 werden
durch die Marco-Polo-Pro-
gramme I und II Guterverkehrs-
Projekte finanziert, mit denen
Giterverkehr von der Strafle auf
die Schiene, die Binnenschifffahrt
und den Kurzstreckenseeverkehr
verlagert wird. Bei der Prufung
des Rechnungshofes habe man
festgestellt, dass nicht geniigend
relevante Projektvorschlige ein-
gebracht wurden, weil Unterneh-
men durch die Marktsituation
und die Programmbedingungen
davon abgehalten wurden, die
Regelung zu nutzen.

CCG feierte zehnjahriges
Bestehen

Der Cargo Terminal Graz (CCG)
feierte Ende Juni sein 10-Jahre-
Jubilaum. Die Bilanz des Betrei-
bers fallt positiv aus. Seit 2010
zeichnen die Steiermairkischen
Landesbahnen (STLB) bahnseitig
fur den gesamten Terminalbe-
trieb verantwortlich. Rund hun-
derttausend TEU werden im
CCG pro Jahr umgeschlagen.
Fir die Zukunft will man sich
verstarkt auf internationale
Ganzzugverkehre konzentrieren
und die Drehscheibenfunktion
ausbauen.

[ ANALYSE

,,Mafse und Gewichte* im

Kombinier-

ten Verkehr sind heif$ umstritten

Die EU-Kommission schliigt eine Anderung der Richtlinie 96/53/EG zu den Maflen und Gewichten im grenziiber-
schreitenden Straflenverkehr vor. Dieses Thema sei fiir den Kombinierten Verkehr wichtig, betont Martin Burkhardt,

Generaldirektor der UIRR, in einer aktuellen Analyse fiir Verkebr.

sen viele zum Teil widerspriichli- ziell den Verbrauch
che Interessen unter einen Hut pro tkm, riskieren
gebracht werden: aber eine
e Verlader haben ein Interesse an ~ © Minderverlagerung
billigeren Transporten, d.h. ei- auf den Kombinierten
Straflenfahrzeuge und der auf ih- ner Ausweitung der MafSe und Verkehr, der mit 30%
nen beforderten Ladeeinheiten Gewichte. bei Energieeinsparung
mit dem Schienenverkehr erhal- o Straffentransporteure haben und 75% CO,-Reduk-
ten bleiben muss, argumentiert daran nur bedingt ein Interesse, tion die bei weitem
Martin Burkhardt, Generaldirek- denn sie miissten ihre Flotten wirkungsvollste Um-
tor der UIRR. Denn eines der umstellen, um am Ende zum weltmafinahme bei ei-
grundsitzlichen im EU-Verkehrs- gleichen Preis mehr zu befor- ner erheblichen Erho-
weifsbuch formulierten Ziele ist dern, mit erhohtem Stress fiir hung der Sicherheit
die Verlagerung eines grofSen die Fahrer. darstellt.
Teils des Straflengliterfernver- e Strafleninfrastruktur: Straflen-
kehrs auf alternative Verkehrs- und Briickenabnutzung steigen
mittel, in erster Linie die Schiene. uberproportional mit Fahr-
Wer die Diskussion um MafSe zeuggewicht und Achslast und
und Gewichte Anfang der neun- damit steigen die Unterhalts-
ziger Jahre miterlebt hat, erinnert kosten. horung aller interessier-
sich, das diese duflerst schwierig ~ © Verkehrssicherheit: Auf der ten Verbinde und
war und nach jahrelangen Strei- Stralle begegnen leichte Pkw, Mitgliedsstaaten ist die
tigkeiten zwischen Verbanden, Fahrradfahrer und Fulginger ~EU-Kommission bereits
Kommission und Mitgliedsstaa- schweren Nutzfahrzeugen. Je  von urspriinglichen Vor-
ten in der zitierten Richtlinie grofser die Gewichtsunter-  stellungen zur generellen
96/53 endete, die eine Erhohung schiede sind und je linger die = Zulassung von iiberlan-
der Mafle und Gewichte mit sich Nutzfahrzeuge, desto gefihrli-  gen Fahrzeugen (+/-25 m) abge-
brachte. Damals waren sich alle cher wird es. rickt, schlagt aber leider immer
Parteien einig: Nachdem endlich ¢ Im Kombinierten Verkehr sind noch vor, solche Fahrzeuge
ein Kompromiss gefunden war, stabile MafsSe und Gewichte grenziiberschreitend zwischen
sollte dieses Thema am besten nie notwendig, damit die verschie- Mitgliedsstaaten zuzulassen, die
wieder angerithrt werden. denen Akteure Investitionssi- diese Fahrzeuge national erlau-
cherheit haben, denn Waggons  ben. Bei konstanter Ladelinge
Widerspriichliche und Terminals haben lange wird eine Erhéhung der Mafle
Interessen Amortisationszeiten. vorgeschlagen, indem aerodyna-
17 Jahre spater macht eine inzwi- ¢ Energieeinsparung und Um-  mische Zusitze von bis zu zwei
schen neue Generation von Kom- welt: Langere (mit aerodyna-  Metern am Fahrzeugheck und bis
missionsbeamten die Erfahrung, mischen Luftleitblechen ausge-  zu einem Meter vorne in Aussicht
dass dieses Thema nicht einfa- stattete) und schwerere gestellt werden, soweit sie ver-
cher geworden ist. Denn es miis- Fahrzeuge senken zwar tenden-  kehrssicher und kompatibel zum
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Das Thema sei deshalb so wich-
tig, weil die Kompatibilitit der

Beispiel: Fahr-
zeuglange

Nach o6ffentlichen Mei-
nungsumfragen und An-

Martin Burkhardt, Generaldirektor der Interna-
tional Union for Road-Rail Combined Trans-
port (UIRR)

Kombinierten Verkehr sind. Man
muss keine langen Studien anstel-
len, um zu sehen, dass diese
Punkte nicht ohne Weiteres ver-
einbar sind. Zwei Meter lange
Luftleitbleche passen sicherlich
nicht auf KV-Waggons und es
diirfte auch hochst fraglich sein,
ob solche Fahrzeuge, vor allem
wenn sie leer fahren, bei heftigen
Seitenwinden auf der Strafle noch
verkehrssicher sind.
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2014 Shuttleziige von der Ostsee
iiber die Gotthard-Route im Al-
pentransit verkehren. Vorberei-
tende Profil-Messfahrten wiesen
nach, dass CargoBeamer das ein-
zige System im Kombinierten
Verkehr ist, das mit einem vier
Meter hohen, nicht kranbaren
Standard-Sattelauflieger  die

senneit aes

den werden, der Umschlag auf
die Schiene ist danach konventio-
nell per Kran oder in automati-
sierten innovativen Umschlagan-
lagen parallel ohne Krantechnik
moglich. Lkw und Ziige miissen
nicht aufeinander warten. In den
automatisierten Terminals nimmt
der gesamte Umschlagprozess
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zuheben: CO,-Emissionen wiir-
den durch den CargoBeamer um
bis zu 60 Prozent reduziert, heifSt
es dazu. Insgesamt senkt jeder
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fithrender Gesellschafter der Spe-
dition Duvenbeck, unterstreicht
die Vorteile des Systems fiir Lo-
gistiker: ,,Mit dem CargoBeamer

marum markiert der CargoBea-
mer einen Durchbruch fiir mehr
Wirtschaftlichkeit und Umwelt-
freundlichkeit im Giiterverkehr.

., Mafe und Gewichte* sind heif§ umstritten

Die EU-Kommission schligt eine Anderung der Richtlinie 96/53/EG zu den Maflen
und Gewichten im grenziiberschreitenden Straflenverkehr vor.
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Arbeitsgruppe wurde
einberufen

Die Kommission hat eine Ar-
beitsgruppe einberufen, die prak-
tische Kriterien definieren soll,
die allen diesen Kriterien genu-
gen.

Selbst wenn man einklappbare
oder demontierbare Luftleitble-
che zulisst, besteht die Gefahr,

schlag einen Freibrief zu geben,
ohne zu wissen welche Mafle am
Ende dabei herauskommen.

Unumstrittene MaBnahmen
vorgeschlagen

Aber der Kommissionsvorschlag
enthilt auch einige unumstrittene
Mafnahmen. Das ist einmal die
moderate Erhohung der Fahr-
zeuglinge zur Beforderung von
45-Fuf3-Behiltern. Diese haben

von Ubergewicht, mit abgestuf-
tem Bufigeldkatalog bei Uber-
schreitungen. Bei den Maflen ist
es allerdings zu lasch, wenn auch
hier nur Bufgelder bei Uber-
schreitungen vorgeschlagen wer-
den.

Die Fahrzeugproduktion ist auf
den Millimeter genau und Uber-
schreitungen sollten gar nicht to-
leriert werden.

Auf der Schiene gibt es auch

» Die Kompatibilitit der Strafenfabrzeuge und der auf ihnen
beforderten Ladeeinbeiten mit dem Schienenverkehr muss

damit einen gespaltenen Fuhr-
park zu schaffen, mit Fahrzeu-
gen, die nur noch auf der Strafe
verkehren, da das Abmontieren
oder Einklappen zu umstdndlich
ist, und Fahrzeugen und Ladeein-
heiten, die auch fiir andere Ver-
kehrstriager kompatibel bleiben.
Auf alle Fille wird es einigen
Mitgliedsstaaten schwer fallen,
der Kommission mit der Zustim-
mung zu ihrem Anderungsvor-

erbalten bleiben. «

die gleiche Ladeldnge wie Sat-
telanhdnger, konnen heute aber
aufgrund der bestehenden kom-
plizierten Definition der Lade-
linge, die sie an den Ecken um
wenige cm iiberschreiten, nur mit
abgerundeten, patentierten Eck-
beschldgen oder mit Sonderge-
nehmigung gefahren werden.

Ebenso begriifenswert ist die
vorgeschlagene Vereinheitlichung
der Kontrollen zur Verhinderung

Null-Toleranz, denn jede Uber-
schreitung der Mafle gefihrdet
die Verkehrssicherheit. Wahrend
die Kommission die Linge und
Breite erwihnt, hat sie die Hohe
komplett vergessen. Die Kommis-
sion hat sich mit ihren Vorschli-
gen auf ein schwieriges Terrain
gewagt, und es bleibt zu hoffen,
dass Europaparlament und Mit-
gliedsstaaten konsequent auf KV-
Kompatibilitit achten.



