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TOP-THEMA

KV-Richtlinienreform bleibt doch auf dem Tisch Die Versuche, die EU-Richtlinie fiir den
Kombinierten Verkehr (KV) zu reformieren, gehen weiter. Das Kollegium der 27 Kommissarinnen
und Kommissare hat bei seiner letzten Sitzung vor der Sommerpause entschieden, den Reform-
vorschlag von November 2023 doch nicht zuriickzuziehen, sagte eine Sprecherin der EU-Kom-
mission dem DVZ-Brief. Diese Absicht hatte die Kommission in ihrem Arbeitsprogramm fiir

2026 geduflert und sie damit begriindet, dass das Gesetzgebungsverfahren kaum Fortschritte
mache. Bei der Entscheidung, die Reformbemiihungen dennoch nicht aufzugeben, habe die
Kommission Stellungnahmen vom Europiischen Parlament und dem Ministerrat berticksichti-
gt, so die Sprecherin. Die EP-Fraktionen haben sich im Friihjahr dafiir ausgesprochen, mit dem
Reformvorschlag weiterzuarbeiten. Beim jlingsten Verkehrsministerrat im Juni forderte Malta, den
Vorschlag nicht zuriickzuziehen. Offentlich positionierte sich der Rat jedoch nicht zu der Frage.

UIRR will Gespréche initiieren Der internationale KV-Verband UIRR zeigt sich erfreut, dass die
Modernisierung der Richtlinie jetzt moglich bleibt und nicht in ferne Zukunft verschoben wird. Im
Europdischen Parlament werde der Gesetzgebungsprozess wohl nach der Sommerpause mit einer
offentlichen Anhorung zu den Reformplianen Fahrt aufnehmen, erwartet UIRR-Generaldirektor
Ralf-Charley Schultze. Die irische EU-Ratsprasidentschaft habe vor der Kommissionsentscheidung
nicht vorgehabt, im Rat weiter iiber die Richtlinie zu diskutieren, das werde sich aber wohl dndern,
so seine Einschitzung. Die UIRR habe bereits eine informelle Diskussion der Verkehrsexperten der
Mitgliedsstaaten angeregt. Diese konne in der EU-Vertretung eines der Linder stattfinden, die sich
fiir eine Richtlinienreform einsetzen.

VERKEHRSPOLITIK

Mehr Flexibilitdt beim SAF-Einkauf Die EU-Kommission will Airlines mehr Anreize geben,
Sustainable Aviation Fuels (SAF) nachzufragen. Die Airlines bekdmen mehr Flexibilitit, fiir den
Einkauf des teureren SAF mit CO,-Emissionsrechten belohnt zu werden, auch wenn sie das SAF phy-
sisch nicht getankt haben, sofern der jiingste Vorschlag zur Anderung der Emissionshandelsrichtlinie
Gesetz wird, heif’t es in der Kommission. ,,Ein Flugzeugbetreiber konnte dann CO,-Zertifikate fiir
seine Fliige von Airport A fiir eine bestimmte Menge SAF beantragen, die dort nicht verfiigbar

ist, aber zum Airport B geliefert wurde, von dem der Flugzeugbetreiber nicht fliegt“, sagte ein
Kommissionsbeamter zum DVZ-Brief. Diese Praxis entspreche der Definition eines Book-and-Claim-
Systems, das Branchenvertreter und einige Europaabgeordnete gefordert haben. Allerdings handelt
es sich um ein eingeschrinktes Book-and-Claim-System, weil die Airlines die CO,-Emissionsrechte
den Angaben zufolge nicht untereinander handeln diirfen. Eine weitere Einschrinkung soll es fiir
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Flughifen in ,,duflersten Randlagen® der EU geben. Hier soll eine vollstindige Belohnung nur dann
erfolgen, wenn das SAF den Flughédfen auch tatsédchlich geliefert wird.

Dual-Use-Verordnung der EU auf dem Priifstand Die EU-Kommission beginnt mit der Bewertung
der Verordnung fiir Giiter mit doppeltem Verwendungszweck (Dual Use). Dies sind Gegenstinde, die
sowohl zivil als auch militirisch genutzt werden kénnen. In dem Gesetz ist festgelegt, welche Giiter

und Technologien einer Genehmigungspflicht unterliegen. Sie ist damit ein wesentlicher Bestandteil
der europdischen Exportkontrolle. Bis zum 15. Oktober kénnen alle Interessierten der Kommission im
Rahmen einer o6ffentlichen Konsultation mitteilen, ob sie die Vorschriften als erfolgreich ansehen und
was gedndert werden sollte. Mit der Verordnung sollen hauptsichlich die internationale Sicherheit und
Menschenrechte geschiitzt und die Verbreitung von Massenvernichtungswaffen verhindert werden.
Durch die Reform soll das Gesetz an neue Entwicklungen angepasst werden und etwa Regeln fiir den
Export von Technologien enthalten, die zur digitalen Uberwachung genutzt werden konnen.

Verbande warnen vor Warenvernichtung wegen neuer EU-Richtlinie Acht deutsche
Handelsverbidnde warnen davor, dass Unternehmen gezwungen sein kénnten, einwandfreie Ware
zu vernichten, wenn am 27. September die EU-Richtlinie 2024/825 (EmpCo-Richtlinie) in Kraft tritt.
Sie soll Verbraucher vor Greenwashing und irrefiihrenden Informationen iiber die Nachhaltigkeit
von Produkten schiitzen. Die Verbinde fiirchten, dass ,,eine uniiberschaubare Anzahl von Artikeln*
- etwa Textilien -, die Ende September auf Lager sind, deswegen mit neuen Etiketten oder
Beschreibungen versehen werden miissen oder nicht mehr verkauft werden diirfen. In einem Brief
fordern die Verbdnde Bundesjustizministerin Stefanie Hubig (SPD) auf, sich auf EU-Ebene fiir eine
Abverkaufsfrist von mindestens zwolf Monaten einzusetzen. Sie soll fiir alle Produkte gelten, die vor
dem 27. September 2026 rechtskonform hergestellt wurden. Eine dhnliche Frist habe die EU bei der
Umsetzung der Verpackungsverordnung eingerdumt.

SPEDITION

Dachser: Vertriebsoffensive zahlt sich aus Auf der Jahrespressekonferenz im Friihjahr hatte
Dachser-Chef Burkhard Eling angekiindigt, in den Verkauf zu investieren, um mehr Volumen

zu generieren. Offenbar mit schnellem Erfolg: So konnte das Unternehmen seinen Umsatz im
ersten Halbjahr um fast 8 Prozent auf 4,4 Milliarden Euro steigern, bestitigt ein Sprecher die im
»Handelsblatt“ genannten Zahlen. Die verstarkten Vertriebsaktivititen hitten zu einem deutlichen
Tonnageplus vor allem im Landverkehr (Stiickgut und Lebensmittel) gefiihrt. Dies sei sowohl auf
Neukunden als auch auf den Ausbau bestehender Geschifte zurtickzufiihren.

NG.Network hofft auf neues Ausgangsvolumen Von dem neuen Netzpartner Riidinger
Spedition erwartet sich die Stiickgutkooperation NG.Network zusitzliches Aufkommen im Netz. Der
Krautheimer Unternehmer, der ab dem 1. August fiir NG tétig wird, werde mit Linien nach Duisburg
und in Richtung Freiburg innerhalb des Verbundes starten, kiindigt NG-Geschiftsfiihrer Stephan
Opel gegeniiber dem DVZ-Brief an. Vereinbart wurde, dass innerhalb der ersten zwei Jahre der
Partnerschaft weitere zwei bis drei Direktverkehre hinzukommen. Dabei soll es sich nicht umge-
routete Verkehre handeln, die bisher im Cargoline-Verbund gefahren werden, sondern um neue
Geschifte. Fiir die Region nordostliches Baden-Wiirttemberg/Unterfranken hatten bisher die Geis-
Hauser in Bad Neustadt, Satteldorf und Kiirnach die Verteilung und Beschaffung fiir NG iibernom-
men, ihre Ausgangsladung aber unverdndert in das Primérnetz IDS eingespeist. Dieses Gebiet wird
im Zuge einer Gebietsarrondierung nun von Riidinger, der Spedition Schéflein in Rothlein sowie den
Gebriider-Weiss-Niederlassungen in Niirnberg und Esslingen abgedeckt.
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LOGISTIK

Kontraktlogistik wachst so stark wie seit fiinf Jahren nicht mehr Der globale Kontrakt-
logistikmarkt hat im vergangenen Jahr um 4,4 Prozent auf 306 Milliarden Euro zugelegt, zeigt eine
neue Analyse von Transport Intelligence. Das Geschiftsfeld ist damit so stark gewachsen wie seit
fiinf Jahren nicht mehr. Fiir dieses Jahr erwarten die britischen Marktforscher mit 4,1 Prozent einen
Zuwachs in dhnlicher Grofenordnung auf dann 319 Milliarden Euro. Und auch in den kommen-

den Jahren geht es so weiter, prognostizieren die Analysten. 2030 soll das Segment ein weltweites
Umsatzvolumen von 373 Milliarden Euro erreichen, was einem jahrlichen Wachstum von 4 Prozent
entspriache. Wichtigstes Teilsegment war im vergangenen Jahr die Distribution mit 56 Prozent der
Erlose, gefolgt von der Lagerhaltung mit 36 Prozent und Mehrwertleistungen (9 Prozent). Besonders
gut entwickelte sich der Markt 2025 in Asien-Pazifik. Dort haben die Experten einen Zuwachs von
6,6 Prozent ermittelt. Nordamerika und Europa kamen lediglich auf ein Plus von 2,6 und 1,8 Prozent.

Keine Trendwende bei Geschiftsentwicklung... Thre Geschiftslage beurteilen Transport- und
Logistikdienstleister im Juni etwas zuriickhaltender als im Mai. Das geht aus einer aktuellen Umfrage
von SCI Verkehr hervor. Demnach schitzt etwa jedes zehnte Unternehmen seine Lage schlechter als
im Vormonat ein. Eine nachhaltige Trendwende zeichne sich den SCI-Analysten zufolge nicht ab. So
erwarten 68 Prozent der Befragten in den kommenden drei Monaten eine unverdnderte Geschiftslage
und 32 Prozent eine Verbesserung. An der Umfrage haben 77 Unternehmen teilgenommen.

...und wenig Spielraum bei Preisen Nach Angaben von SCI Verkehr hat sich der Kostenanstieg
zuletzt zwar abgeschwécht. Dennoch rechnen 44 Prozent der Unternehmen fiir das kommende
Quartal wieder mit steigenden Belastungen. Gleichzeitig entwickelt sich die Erlosseite verhalten. Die
Preise blieben zuletzt weitgehend stabil, geben gut drei Viertel der Befragten an. Erstmals in diesem
Jahr erwartet ein Teil der Befragten (14 Prozent) in den kommenden drei Monaten sinkende Preise.

STRASSENGUTERVERKEHR

GST: Hunderte Auflagen pro Bescheid Dass im GrofSraum- und Schwertransport (GST) tétige
Unternehmen tiglich Hunderte Auflagen erfiillen miissen, gehort in der Transportbranche zum
Allgemeinwissen. Wie viele es tatsdchlich pro Genehmigung sind, hat David Bottcher, Griinder des
Start-ups Logistisy, kiirzlich einmal nachgezihlt. Fiir einen Bescheid mit 15 Seiten kam er auf rund
50, in Genehmigungsschreiben mit 63 oder 83 Seiten zdhlte er rund 300 Auflagen. Auf 102 Seiten
stieg deren Zahl sogar auf knapp 500. ,,Das war fiir mich auch {iberraschend“, sagte Bottcher im
Gesprach mit dem DVZ-Brief. Als Losung bietet er seit Mirz 2026 ein digitales Tool an, den Logistisy-
Bescheid-Ausleser, der vor allem Disponenten unter die Arme greifen soll. Orte, fiir die bestimmte
Vorgaben wie das voriibergehende Aufstellen eines elektronischen Verkehrsschildes gelten, lassen
sich Bottcher zufolge damit schneller auf einer Karte finden und entsprechend berticksichtigen.

Fleetbench will Lkw-Technologie transparent machen Mit einem neuen Tool wollen Ingo Martin
und Rainer Buffo, die Griinder des Aachener Start-ups Aeco.green, Lastziige 6kologisch und 6kono-
misch transparent und damit vergleichbar machen. Kernelement des Ansatzes ist das App-gestiitzte
Programm Fleetbench, iiber das Fuhrparkverantwortliche rasch ermitteln kénnen, welches Fahrzeug
sich mit welcher Ausstattung auf einer bestimmten Route am wirtschaftlichsten einsetzen lisst - und
welchen Effekt zum Beispiel aerodynamische Anbauten haben. Zugleich kann das Tool auch der
Vorbereitung von Investitionsentscheidungen dienen, indem zuvor simulierte Fahrzeugalternativen
verglichen werden konnen. Basis fiir die Berechnung sind unter anderem zertifizierte Herstellerdaten
aus der VECTO-Monitoring-Datenbank der EU. Das Tool ist seit einem Monat auf dem Markt.
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KOMBINIERTER VERKEHR

Helrom: Strafanzeige wegen des Verdachts des Bankrotts Die Staatsanwaltschaft Frankfurt/
Main ermittelt gegen Verantwortliche der Giiterbahn Helrom wegen des Verdachts des Bankrotts. Das
teilte ein Sprecher der Behorde dem DVZ-Brief auf Anfrage mit. Demnach sei eine Strafanzeige bei
der Staatsanwaltschaft eingegangen. Da ein Anfangsverdacht vorlag, wurde ein Ermittlungsverfahren
eingeleitet. Das Strafmaf} von Bankrott gemif} Paragraf 283 StGB (Strafgesetzbuch) belduft sich im
Grundtatbestand auf eine Freiheitsstrafe bis zu fiinf Jahren oder auf eine Geldstrafe. Bei Insolvenz-
verschleppung gemaf Paragraf 15a InsO (Insolvenzordnung) kann es eine Freiheitsstrafe bis zu

drei Jahren oder eine Geldstrafe geben. Wie die Staatsanwaltschaft weiter mitteilt, wird im Fall
Helrom auch der letztgenannte Tatbestand zu priifen sein. Gegen wen konkret sich der Verdacht rich-
tet, dazu wollte der Sprecher aus Griinden des Personlichkeitsschutzes keine Aussage machen. Zum
Stand der Ermittlungen erteilte er aus ermittlungstaktischen Griinden ebenfalls keine Auskunft.

Weissmann macht sich selbststiandig Der Ex-Chief-Sales-Officer von Helrom, Bruno Weissmann,
will kiinftig seine Erfahrungen der Branche als selbststindiger Berater zur Verfiigung stellen. Ab
September/Oktober bietet Weissmann Transportunternehmen im Bereich Strae und Schiene sein
Wissen fiir deren Vertriebsaktivititen und beim Aufbau von Sales-Organisationen an. Helrom hatte
Ende Mai Insolvenz angemeldet und wurde danach liquidiert. Weissman war vor seiner Zeit bei dem
Eisenbahnverkehrsunternehmen 19 Jahre fiir Lkw Walter tétig, unter anderem als Senior Sales Manager.

SEESCHIFFFAHRT/SEEHAFEN

Sea Legend plant temporaren Arktis-Containerdienst Nach einer erfolgreichen Testpassage
der 4.890 TEU tragenden ,,Istanbul Bridge“ im vergangenen Jahr plant die chinesisch kontrollierte
Reederei Sea Legend Shipping nun einen temporaren, wochentlichen Arktis-Containerdienst, den
China-Europe Arctic Express (CAX). Wahrend der eisfreien Zeit zwischen August und Oktober bie-
tet der 2023 gegriindete Carrier damit eine Alternative zur klassischen Ost-West-Route zwischen
Asien und Europa, die bekanntermafen infolge der angespannten Lage im Nahen Osten stark
beeintrichtigt ist. Gegeniiber der Route rund um das Kap der Guten Hoffnung soll sich die Fahrzeit
auf rund 20 Tage nahezu halbieren. Einer aktuellen Segelliste von diesem Mittwoch zufolge star-
tet die ,,Dubai Tower“ mit 1.740 TEU Kapazitit am 8. August in Qingdao und fihrt via Shanghai,
Taicang und Ningbo nach Europa. Dort ist dann am 7. September Felixstowe erster Anlaufhafen.
Am 9. September soll das Schiff in Hamburg festmachen, letzte Station ist am 12. September Gdynia.
Einem Kundenschreiben zufolge sind acht Abfahrten geplant.

Veranstaltungstipp: 9. DVZ-Forum Zukunft des Ladungsverkehrs am 17. September in Hamburg.
Mehr Informationen unter: www.dvz.de/veranstaltungen
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Airlines hoffen auf Auftrieb

EU-LUFTFAHRTSTRATEGIE In dem Papier soll der kiinftige Rechtsrahmen flir die Branche skizziert
werden. Viel diskutiert wird im Vorfeld Giber den harter werdenden globalen Wettbewerb.

Von Frank Hiitten

EU noch in einer Fithrungsrolle Im dritten Quartal will die EU-Kommission eine
Strategie zur Férderung der europaischen Luftfahrtbranche und der luftfahrttech-
nischen Industrie vorlegen. Zuletzt gab es 2015 ein solches Papier. Im Mittelpunkt
standen damals die Verbesserung der Konnektivitat, der Kapazitaten und des Markt-
zugangs. Seitdem habe sich die globale Luftfahrtlandschaft grundlegend verandert,
das Umfeld werde zunehmend schwieriger, der Wettbewerb intensiver, begriindet
die Kommission ihre neue Initiative. Noch sieht sie die EU in einer industriellen Fiih-
rungsrolle in Luftfahrt und Luftfahrttechnik, etwa im Flugzeugbau und bei Flugsi-
cherungssystemen. Die Branche gebe 2 Millionen Menschen unmittelbar Arbeit und
trage jahrlich 174 Milliarden Euro zum Bruttoinlandsprodukt bei. Der Erfolg basiere
auf industriellen Spitzenleistungen und dem Luftverkehrsbinnenmarkt.
Energiepreise sind ein Probelm Beides bestatigen auch die Autoren einer Studie
der Beratungsgesellschaft Steer, die fiir den Verkehrsausschuss des Europaischen
Parlaments angefertigt wurde. Um ihre starke Wettbewerbsposition zu verteidigen
und strategisch unabhangig von Drittstaaten zu bleiben, miisse die EU Wege finden,
die Versorgung mit kritischen Rohstoffen und Mikrochips, Komponenten und Flug-
zeugtreibstoffen zu sichern. Mit Blick darauf, dass die EU den klimafreundlichen Wan-
del des Luftverkehrs vorantreiben wolle, miisse auch die Verfligbarkeit von Biomasse
zur Herstellung von Sustainable Aviation Fuels (SAF) und E-Fuels garantiert werden.
Steer empfiehlt, sich um die hohen Energiepreise zu kiimmern, durch die die Aero-
space-Industrie und die SAF-Hersteller in der EU international im Nachteil seien.
Diskussion iiber Klimaschutzauflagen Antworten erwartet die Branche in der
Strategie zu der Frage, wie EU-Unternehmen vor Wettbewerbsnachteilen durch die
Klimaschutzpolitik bewahrt werden kénnen. Kay Lindemann, Leiter Konzernpolitik
bei Lufthansa, kritisiert, Wettbewerber aus Drittstaaten wiirden haufig besser be-
handelt als die eigenen Unternehmen. Die EU diirfe nicht ihren Luftverkehrsmarkt
o6ffnen, wahrend sie heimische Akteure mit strengen Klimaschutzauflagen belaste.
Yvonne Ziegler, Professorin flr International Aviation Management an der Frankfurt
University for Applied Science, stimmt der These von der ,Inlanderdiskriminierung”
zu. Ohne die Vorreiterrolle der EU beim Airline-Emissionshandel und SAF-Quoten
hatte sich ihrer Ansicht nach international beim Klimaschutz nicht viel bewegt, ,,aber
der Rest der Welt muss mitziehen®. Ziegler empfiehlt unter anderem, den EU-Emissi-
onshandel mit dem ICAO-Instrument Corsia zu verzahnen.

Mangel beim Routenmanagement Die EU-Kommission mdchte unter anderem
das Luftverkehrsnetz effizienter machen, indem Kapazitatsengpdsse und ,Ineffizi-
enzen bei der Flugsicherung® beseitigt werden. In der Strategie kdnnte es Aussagen
dazu geben, wie der Rechtsrahmen des Single European Sky (SES) umgesetzt und
verbessert werden kann. Beschleunigen méchte die Kommission die Markteinfiih-
rung unbemannter Fluggerate wie Drohnen oder eVTOL, die senkrecht starten und
landen kdénnen.
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Fakten zur Branche '

Mehr als Flugverkehr

Wirtschaftsleistung der EU-Luftfahrtindustrie 2023
in Milliarden Euro
Quelle: Eurostat

® Flugzeugbau @Reparatur und Wartung Passagiertransport

@ Luftfrachttransport @ Luftverkehrsdienstleistungen*
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Langstreckenverkehr dominiert

EU-Staaten mit dem hochsten Luftfrachtvolumen
2024 in Millionen Tonnen
Quelle: Eurostat
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Prozent (SAF) miissen dem
Treibstoff an EU-Flughdfen
2040 beigemischt sein.

Quelle: EU-Verordnung 2023/2405
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Politik trifft Logistik '

Die Aussagen von EU-Verkehrskommissar Apostolos Tzitzikostas stammen aus einer Rede bei einer Veranstaltung des Branchenverbandes Airlines for Europe
(A4E). Peter Wiener, Associate bei der Steer Group, duBerte sich bei einer Anhérung im Verkehrsausschuss des Europaischen Parlaments.

Apostolos Tzitzikostas :

EU-Kommissar fur Verkehr und Tourismus , 3

Die Luftfahrt ,halt unsere Volkswirtschaften mite.inander verbunden unfj unsere G(.a- Wir sind mitgeopoliti-
sellschaften offen®, sagte der EU-Verkehrskommissar. Unter anderem die Pandemie : h s

habe aber gezeigt, wie anfallig das System sei. ,Wir sehen uns mit geopolitischen : scnen pt.mnu.ngen
Spannungen konfrontiert, in deren Folge Flugrouten geandert und Luftraume ge- konfrontlert, in deren
sperrt werden und sich die operativen Risiken erhéhen. Wir haben Energiekrisen Folge Flugrouten ge-
erlebt, die die Kosten in die H6he getrieben und die Volatilitdat erhéht haben. Um un- t'indert und Luftrt’iume
ter solchen Bedingungen wettbewerbsfahig zu bleiben, ,,miissen wir in unseren au- :

RBenpolitischen Luftfahrtbeziehungen das richtige Gleichgewicht finden: Offenheit : g.espe':rt werde!i und
gepaart mit fairen Bedingungen und wirklich gleichen Wettbewerbsbedingungen®. sich die operativen
Wettbewerbsfahigkeit lasse sich nicht mehr von Nachhaltigkeit trennen. ,Im Ein- ©  Risiken erhohen.

klang mit dem Clean Industrial Deal betrachten wir die Dekarbonisierung nicht als
Einschrankung, sondern als Motor fiir Wettbewerbsfahigkeit und strategische Au-
tonomie. Nachhaltige Flugkraftstoffe - SAF - sind flir diese Vision von zentraler Be-
deutung.” Weil SAF aber weiterhin teuer, das Angebot begrenzt und die Wirtschaft-
lichkeit schwierig sei, wolle die EU dazu beitragen, die Produktion auszuweiten und
Investitionsrisiken zu mindern. ,,Mit Blick auf die Zukunft wird die Wettbewerbsfa-
higkeit zunehmend von Innovation abhangen.” Die EU sei in der Luftfahrtforschung
erfolgreich, miisse aber weitergehen. ,,Das bedeutet, einen nahtlosen Weg von der
Forschung bis zur Anwendung zu schaffen, Demonstrationsprojekte zu unterstiit-
zen, Technologien in gréoBerem MafRstab einzusetzen und der Industrie die Méglich-
keit zu geben, neue Lésungen voranzubringen.” Ziel sei eine wettbewerbsfahige,
nachhaltige und innovative EU-Luftfahrtbranche. ,Mit der neuen Luftfahrtstrategie
wollen wir dafiir den Rahmen schaffen.” (fh)

Peter Wiener
Associate bei der Unternehmensberatungsgesellschaft Steer

) . . . WenndieEUwill, dass
Flr den Mltautor" der Studie z.ur erwar.teFen EU-Luft.fahr.tstr?tegle sind die Beimi- ihre Umweltagenda
schungsquoten flir SAF (Sustainable Aviation Fuels) ein wichtiges Thema, das ange- o
packt werden sollte. ,Wir sind uns sehr bewusst, dass die EU sich stark verpflichtet : Befta.nd hat’ !nus.s S.le
fuhlt, ihre umweltpolitische Agenda umzusetzen. Wir sind uns aber auch sehr be- moghcherwelse emige
wusst, dass sich die Fluggesellschaften groRe Sorgen wegen der Kosten machen, Regeln anpassen.

die das fiir sie mit sich bringt. In unserer Studie versuchen wir darzulegen, dass die
Produktion von SAF und E-SAF nur sehr schwer auf die angestrebte Menge gestei-
gert werden kann, wenn die Bedingungen dafiir zu streng sind.”

Wiener empfiehlt, weiter iber Anreize fir Investitionen nachzudenken. ,Es gibt die
Zuteilung von CO2z-Emissionsrechten, wenn Airlines SAF einsetzen, und verschiede-
ne andere Fordermaoglichkeiten werden geprift. Wir empfehlen keine bestimmte
Lésung, aber wir empfehlen, die Optionen zu untersuchen und neue Férderinstru-
mente zu beschlieRen, denn der Status quo reicht nicht aus. Wenn die EU will, dass
ihre umweltpolitische Agenda Bestand hat, muss sie mdglicherweise einige Regeln
in gewissem Umfang anpassen.”

Veranderungen in der Arbeitsmarktgesetzgebung fiir die Luftfahrt halt Wiener nur
in begrenztem Umfang flr nétig. ,,Es kdnnte bessere MaBhahmen zum Schutz der
Beschaftigten in der Bodenabfertigung geben. Vielleicht gibt es UnregelmaRigkei-
ten bei der Beschéftigung durch die Fluggesellschaften, doch Anderungen miissen
gegen ihre Auswirkungen auf die Wirtschaftlichkeit der Unternehmen abgewogen
werden.” (fh)
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